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Teemade käsitlus

− Sissejuhatus

− Liikluse prognoosimine (aastad 2011, 2021, 2031)

− Modelleerimine

− Liiklusloendused

− Ühistransport



Olemasolev olukord Viimsi vallas

− Viimsi poolsaart eraldab 

mandrist raudtee, mis 

tekitab barjääri ja koondab 

liikluse. 



Prognoosimise alused 

− Elanikkonna prognoos

− Autostumise taseme prognoos

− Koondprognoos



Viimsi valla elanike arvu prognoos

Allikas: „Viimsi valla rahvastikuprognoos 2011 – 2030“



Viimsi valla elanike arv aastatel 

2003-2012

Aasta 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Elanike 

arv
10 660 11 257 12 022 13 522 14 743 15 876 16 593 17 232 17 799 18 249

Viimsi valla elanike arv (Statistikaameti andmete põhjal 01.01.2012)



Viimsi valla rahvastikuprognoos

Prognoosi stsenaarium Baas Mõõdukas Intensiivne

Aasta 2011 2021 2031 2011 2021 2031 2011 2021 2031

Elanike kasvu protsentides (%) 100 102 103 100 130 140 100 150 200

Elanike arv 17799 18155 18333 17799 23139 24919 17799 26699 35598

Prognoosi koostamiseks valiti mõõdukas stsenaarium



Üldine autostumise tase Euroopas

Allikas: „ Eurostat Pocketbooks „Energy and Enviromnent Indicators 2010 edition“



Autostumise tase Viimsi vallas

Maanteeameti „Sõidukite ja juhilubade 

statistika“ kohaselt on Viimsi vallas 475 autot 

tuhande elaniku kohta. 



Erinevad linna arengu suunad

Polütsentriline linnastu, 

ühistranspordi–keskne  

“EESLINN”

Vanaviisi edasi, kiire 

autostumise jätkumine 

“VALGLINN”

Kompaktlinn, 

kergliiklusele orienteeritud 

“KOMPAKTLINN”

Rahvaarv Tallinnas ja 

linnastus

Harju 5-10% kasv, 

Tallinn stabiilne

Harju 30% kasv, Tallinn 

kergelt kahanev

Tallinn stabiilne või kergelt 

kasvav

Autostumise tase

(autot/tuhande elaniku 

kohta)

Jääb samaks, 420 autot Kasvav, 550-600 autot Kahanev, 300 autot

Reiside jaotus 

transpordiliigiti 

linnastus

Ühistransport: 50%

Jalgsi:   20%

Auto: 30%

Ühistransport: 20%;

Jalgsi: 10%;

Auto: 70%

Ühistransport: 40%; 

Jalgsi: 40%;

Auto: 20%

Allikas: „Tallinna liikumiskeskkonna arengustrateegia 2007 – 2035“



Autostumise taseme prognoos

Valitud kaks erinevat stsenaariumit:

1. Eeslinnastumine – autostumise taseme madal langus ja 

stabiliseerumine

2. Valglinnastumine – autostumise taseme kasvamise 

jätkumine kuni 550 autoni tuhande elaniku kohta



Koondprognoos
Elanikkonna prognoos Mõõdukas stsenaarium

Aasta 2011 2021 2031

Elanike kasvu protsentides (%) 100 130 140

Elanike arv 17799 23139 24919

Prognoositav autode arv Viimsi vallas

Prognoositav linna arenemise suund

Prognoositav Aasta 1. Eeslinnastumine 2. Valglinnastumine

2012 8455 8455

2021 10181 11801

2031 10964 13705

Prognoositav liikluse intensiivsuse kasv

Prognoositav Aasta 1. Eeslinnastumine 2. Valglinnastumine

2021 20% 40%

2031 30% 60%



Liikluse modelleerimine

− Liikluse modelleerimiseks on kasutatud tarkvara  

PTV Visum

− Liikluse modelleerimiseks on kasutatud rahvastiku 

paiknemise andmeid, detailplaneeringuid ja 

liiklusloenduste tulemusi ning eelpool kirjeldatud 

prognoosi



Liiklusloendused

− Loendused teostati 

2012. aasta maikuus 

− Loendused teostati 21 

erinevas punktis

− Loenduse aeg:

Hommikul  7:30 – 9:30

Õhtul  17:00 – 19:00







Analüüsitud 

ristmikud

1. Ranna tee ja Randvere 

tee ringristmik

2. Randvere tee ja 

Rohuneeme tee 

ringristmik

3. Pärnamäe ja Randvere 

tee fooriristmik 

4. Randvere ja Lubja tee 

ristmik.



Ristmike arvutused
− Liiklussagedused 

ristmikel

− Esitatud on ristmike 

läbilaskevõime 

arvutused ja 

teenindustasemed

− Kui arvutused näitasid, 

et antud ristmiku 

läbilaskvus on ületatud, 

siis pakuti välja 

teoreetiline lahendus 

olukorrale.

Voogude jagunemine (a/h) IV

VIV= 50 km/h Kalle %

0 1

n12 n11 n10

47 27 19

n4+n5+n7

n4+n10+n11

Kalle % 76 n6 1

VI= 50 km/h 1146 n5 1

I n1 38 195 n4 II

Ranna tee 1,9 n2 346 VII= 50 km/h

0 n3 131 Kalle %

n1+n2+n10 n1+n7+n8

185 28 156
n7 n8 n9

Kalle % VIII= 50 km/h

III 1,9 0

Aiandi tee

Voogude jagunemine

Suund nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Taandatud sagedus(sa/h) 40 367 139 207 1215 81 196 30 165 20 29 50

Ranna tee

Aiandi tee

Randvere tee

StatoilAasta 2012 

hommikune 

tipptund



Ristmike teenindustasemed

Teenindustase Arvatav ooteaeg Foorjuhitaval ristmikul 

A Puudub või on väga lühike ≤ 5 s

B Lühike 5,1 – 15,0 s

C Keskmine 15,1 - 25,0 s

D Pikk 25,1 - 40,0 s

E Väga pikk 40,1 -60 s

F Ekstreemne > 60 s

Allikas: „Ristmike läbilaskvuse arvutamise metoodiline juhend“



Ristmike arvutused

Ristmiku asukoht:

Teenindustase

Hommikune 

tipptund

Õhtune tipptund

Ranna tee ja Randvere tee 

ringristmik
F(B) (A)

Randvere tee ja Rohuneeme tee 

ringristmik
A A

Pärnamäe tee ja Randvere tee 

foorreguleeritav ristmik
C B

Randvere tee ja Lubja tee T-

kujuline ristmik
E A

(B) - Ristmiku teenindustase peale kaherajaliseks ümberehitamist

Ristmike teenindustasemed aastal 2012 



Ristmiku asukoht:

Stsenaarium 1 – Eeslinnastumine

Ristmiku keskmine teenindustase, 

Aasta 2021

Liiklusintensiivsuse kasv 20%

Aasta 2031

Liiklusintensiivsuse kasv 30%

Hommikune 

tipptund

Õhtune 

tipptund

Hommikune 

tipptund
Õhtune tipptund

Ranna tee ja Randvere 

tee ristmik
(D) (B) (E) (D)

Randvere tee ja 

Rohuneeme tee ristmik
A B B C

Pärnamäe tee ja 

Randvere tee ristmik
D D (D) (D)

Randvere tee ja Lubja 

tee ristmik
F (A) (A) (A) (A)

(TT) - Ümberehitatud ristmiku teenindustase



Ristmiku asukoht:

Stsenaarium 2 – Valglinnastumine

Ristmiku keskmine teenindustase, 

Aasta 2021

Liiklusintensiivsuse kasv 40%

Aasta 2031

Liiklusintensiivsuse kasv 60%

Hommikune 

tipptund

Õhtune 

tipptund

Hommikune 

tipptund

Õhtune 

tipptund

Ranna tee ja Randvere 

tee ristmik
(F)(D)* (E)* (F)* (F)*

Randvere tee ja 

Rohuneeme tee ristmik
C D E F

Pärnamäe tee ja 

Randvere tee ristmik
(D) (D) (F) (F)

Randvere tee ja Lubja 

tee ristmik
(B) (A) (D) (A)

(TT) - Ümberehitatud ristmiku teenindustase

(TT)* - Teist korda ümberehitatud ristmiku teenindustase



Ühistransport
Olemasolev ühistranspordi võrk





38

8,38

1A; 49







Olemasolevate bussipeatuste mõjualad



Perspektiivsete bussipeatuste mõjualad



Tänan tähelepanu eest!


