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Viimsi valla Metsakasti kila Muuga tee, Nahka 2 ja Raudtee Il (P8hja-Liiva kinnistu osas - Il 3
etapp) vahelise ala detailplaneering mirahinnang

SISSEJUHATUS

Kéaesolev eksperthinnang on koostatud eesmérgiga hinnata Viimsi vallas Metsakasti kilas Muuga
tee, Nahka 2 ja Raudtee Il (P6hja-Liiva kinnistu osas - Ill etapp) vahelise ala muraolukorda ning
vastavust kehtivatele nduetele. Vajadusel méaaratakse tingimused asjakohaste nduete taitmiseks.

Planeeringuga kavandatakse kahele elamumaa krundile kolme sektsiooniga ridaelamu ja Ghele
krundile nelja sektsiooniga ridaelamu rajamist. Planeeritava ala suurus on ca 1,9 ha.

Planeeringuala mirasituatsiooni mdjutavaks teguriteks on peamiselt raudteeliiklus (Miiduranna —
Maardu |8igus), raudtee jd&db ca 50 m kaugusele hoonestusala piirist. Lisaks arvestatakse
muirahinnangus ka autoliikluse mdjuga, sh Muuga tee (mis jadb kill juba enam kui 250 m
kaugusele hoonestusaladest) ning vaiksemate teedega.

Kaesolev t66 on koostatud, kontrollitud ja heaks kiidetud vastavalt Hendrikson & Ko OU
kvaliteedipoliitikale. Hendrikson & Ko juhtimissiisteem on sertifitseeritud vastavalt
kvaliteedistandardile ISO 9001: 2015.

MURA NORMTASEMED

Planeeringuala murasituatsiooni hindamisel Idhtutakse keskkonnaministri 16.12.2016 m&éaruse nr
71 ,Valisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise, maaramise ja hindamise
meetodid“ nduetest. M&aadruse ndudeid tuleb téita linnade ja asulate planeerimisel ning
ehitusprojektide koostamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepéas ja
kus ei ole pusivat asustust, ning todkeskkonnas, kus kehtivad tdo6tervishoidu ja tééohutust
késitlevad nduded.

Liiklusmura hulka loetakse mira, mida p&hjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning
veesOidukite liiklus, mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega vdi
regulaarse liiklusega perioodi valtel.

Miratundlike alade kategooriad méaratakse vastavalt Gldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele
jargmiselt:
B | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

B |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu
maa-alad, rohealad,
B |ll kategooria — keskuse maa-alad,

B |V kategooria — Uhiskondlike hoonete maa-alad.

Detailplaneering on kooskdlas erinevate kdrgema tasandi Uld- ja teemaplaneeringutega, mille
kohaselt on alale lubatud rajada elamuid. Samuti asuvad lahiimbruses valdavalt eluhooned (ehk
sisuliselt on tegemist olemasolevate eluhoonete piirkonna laiendusega). Detailplaneering naeb
samuti ette eluhoonete rajamist, seega tuleb planeeritav ala mira hindamisel lugeda Il kategooria
alaks.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:
B mora piirvdartus — suurim lubatud miratase, mille Uletamine pd&hjustab olulist
keskkonnahdiringut ja mille Gletamisel tuleb rakendada mira vAhendamise abindusid;
B  mdura sihtvaartus — suurim lubatud muratase uute planeeringutega aladel. Planeeringust
huvitatud isik tagab, et mira sihtvaartust ei tletata.

Tiheasustusalal ja/vdi kompaktse hoonestusega piirkonnas uute hoonete kavandamisel (sh
kooskdlas uldplaneeringuga) tuleb keskkonnaministri 16.12.2016 maéaruse nr 71 kohaselt valiséhu
muraolukorra normidele vastavuse hindamisel lahtuda mira piirvdartuse nduetest. Lisaks tuuakse
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murahinnangus informatiivselt vélja ka miuraolukorra vdrdlus rangemate ehk sihtvaartuse
nduetega.

Otseseks normtasemetega vordluseks kasutatakse mira hinnatud taset (Lart), ehk etteantud
ajavahemikus méaaratud mira A-korrigeeritud (ehk inimkd&rva tundlikkust arvestav) tase, millele on
tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulssheli v8i muid asjakohaseid tegureid. Eraldi
normtasemed on kehtestatud paevase (Ld, 7.00-23.00) ja 6ise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta,
sh sisaldab pé&evane ajavahemik ka 06htust aega (19-23), mille jooksul tekitatavale murale
rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Tabel 1. Liiklusmura piirvdartused (paeval/66sel, dBA)

1]
| haridusasutuste,
virgestusrajatiste tervishoiu- ja
maa-alad ehk sotsiaalhoolekande-

11
keskuse maa-alad
\Y)
Uhiskondlike

Ala kategooria
Uldplaneeringu

alusel

vaiksed alad asutuste ning elamu hoonete maa-alad
maa-alad, rohealad
e rtus 50/40 55/50 60/50
Mira 60/55 65/55
piirvaartus 55/50 651/601 701/601

! lubatud muiratundlike hoonete teepoolsel kiljel

Il kategooria alade liiklusmira piirvaartus on 60 dB p&aeval (Ld) ning 55 dB 6dsel (Ln), sh on
hoonete teepoolsel kiljel lubatud vastavalt 65/60 dB.

Il kategooria alade liiklusmira sihtvaartus on 55 dB péaeval (Ld) ning 50 dB 66sel (Ln).

Lisaks valisdhu nBuete jargimisele tuleb tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele. Mira normtasemed (ekvivalentne muratase, Lpa.eq,T)
hoonete vaikust nGudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 méaéarusega nr 42
,Mlra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme
modtmise meetodid“, mille kohaselt liiklusmura puhul on eluruumides lubatud miratase 40 dB
péeval ning magamisruumides lubatud tase 30 dB 66sel. Hoonete siseruumide nduded tagatakse
ning vajalikud heliisolatsiooni meetmed maaratakse standardi ,EVS 842:2003 Ehitiste
heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest” kohaselt.

LAHTEANDMED JA METOODIKA

.LAHTEANDMED

Liiklusmura puhul hinnatakse mirataset olemasolevas ja perspektiivses liiklusolukorras
arvestades liikluskoormuste v8imalikku (teoreetilist) kasvu. Planeeritavast tegevusest (eluhoonete
rajamine) tingitud méjud ei ole markimisvaarsed, kavandatavate hoonete rajamisega (ning ca 30
parkimiskoha kasutamisega) ei kaasne méargatavat liikluskoormuse kasvu.

Miiduranna-Maardu vahelise kaubarongide liikluskoormuse andmed saadi raudteel opereeriva
ettevotte (AS Milstrand) vastusest (07.04.2021) esitatud péaringule. Saadud informatsiooni
kohaselt on viimaste kuude keskmiseks 60paevaseks liikluskoormuseks 2 kaubarongi (mdlemas
suunas 1) ning valdavalt toimuvad veod paevasel ajal. Sealhulgas toodi vastuses vélja, et
periooditi on liikluskoormus olnud veelgi vaiksem.

Mirahinnangus lahtuti siiski pisut suuremast kaubarongide liikluskoormusest, ehk 3 kaubarongi
06péaevas, mis jaotati 66péeva lBikes jargmiselt:

B 7.00-19.00 - 1 rong,

H 19.00-23.00 — 1 rong,
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B 23.00-07.00 — 1 rong.

Kaubarongide vagunite arvuks v@eti 34 ehk viimaste aastate suurim keskmine vagunite arv (AS
Milstrandi andmetel jAdb vagunite arv vahemikku 1-34). Kaubarongide sdidukiirus vaadeldavas
I6igus on 25 km/h.

Perspektiivse rongliikluse kéasitlemisel kasutati olemasoleva olukorraga samu andmeid, kuna
muiraarvutustes kasutatud andmed on niigi suuremad viimase aja keskmisest liikluskoormusest
ning veelgi suuremaid liikluskoormusi antud raudteeldigu puhul hetkel ei prognoosita.

Autoliikluse puhul 1&htuti Maanteeameti 2019. a ja 2020. a liiklusloenduse tulemustest. Muuga tee
(ca 250 m kaugusel planeeritud hoonestusaladest) aasta keskmine 66péaevane liikluskoormus
vaadeldavas piirkonnas on ca 1800...1900 séidukit. Raskeliikluse osakaal on suhteliselt vaike (ca
2% kogu liiklusest), piirkiirus 50 km/h. Arvutusmudelis vdeti aluseks pisut suurem liikluskoormus
ehk 2000 sdidukit 66paevas (raskeliikluse osakaaluks vdeti 2,5%).

Aasta keskmine liikluskoormus jaotati 66péaeva Idikes jargnevalt (tulpiline linna- ja linna lahiala
lilkluskoormuse jaotumine):

B 7.00-19.00 — 78% aasta keskmisest 60paevasest lilklussagedusest,

B 19.00-23.00 — 14% aasta keskmisest 66péevasest liiklussagedusest,

B 23.00-7.00 — 8% aasta keskmisest d6paevasest liiklussagedusest.

Muuga tee perspektiivse liikluskoormuse hindamisel eeldatakse, et lahima paarikimne aasta
jooksul vBib aset leida liikluskoormuste suurenemine kuni 100% ehk 4000 s&idukit 60paevas, mis
vBib olla pisut optimistlik (ehk ebareaalselt suur prognoos), kuid Harjumaal (ning Tallinna lahistel)
ei saa sellist arengut teatud piirkondades siiski ka taielikult valistada.

Lisaks arvestati vaiksemate kohalike teede liiklusega. Katkuniidu tee (planeeringualast
p6hjasuunas Muuga tee suunas kulgev Uhendustee) liikluskoormuseks vdeti 200 sdidukit
06paevas (hetkel on tegemist ainult kohalike elanike teenindamiseks mdeldud teega) ning
planeeringuala pdhjakiljel asuva (rajatava ning kdesolevat planeeringuala teenindama hakkava)
Veeniidu tee liikluskoormuseks véeti 100 s8idukit 66paevas.

Perspektiivses olukorras vdib planeeringuala labida ka Metsakasti kiila ning raudteest Idunasse
jadva Aigrumée kila vaheline ihendustee. Hetkel ei ole teada tee rajamise detailid (sh vdimalik
liikluskoormus), kuid murahinnangus  lahtutakse perspektiivse  tee hinnangulisest
liikluskoormusest 1000 sdidukit 66paevas.

ARVUTUSMETOODIKA

Autoliikluse ja raudteemira tase (koosmdjus) ja mira levik on arvutatud spetsiaaltarkvaraga
SoundPLAN 8.2. Liiklusmira arvutamisel kasutati Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit
"NMPB-Routes-96“, mis on viimased 10-15 aastat olnud Eestis teostatud mirauuringute puhul
enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi on meetodi puhul olnud tegemist Euroopa Parlamendi ja
Noukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovitusliku arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Seega on
arvutustulemused héasti vBrreldavad varasemate uuringutega (sh sarnasete uuringutega teistes
piirkondades)

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes —
soodsad (ehk mira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused.
Soovituslikud soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise péeva, dhtu ja 66
murasituatsiooni kirjeldamisel on jargmised:
B pikaajalise padevase mura (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast
soodsaid hajumistingimusi;
B pikaajalise 6htuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast
soodsaid hajumistingimusi;
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B pikaajalise 6ise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast
soodsaid hajumistingimusi.

Raudteemiira arvutamisel kasutati Euroopa Komisjoni poolt keskkonnamira hindamise ja
kontrollimisega seotud direktiivis (2002/49/EU) toodud (ning muu hulgas ka Eestis laialdaselt
kasutatud) Madalmaade arvutusmeetodit (RMR). Kasutatav metoodika Uhtib Eestis nt 2012. ja
2017. a. strateegiliste murakaartide (nt Tallinna ja Tartu linnas) koostamisel kasutatuga.

Jargnevalt on toodud raudteemira arvutustes kasutatud olulisemaid arvutusparameetreid:
B kaubarongi tiuip — Madalmaade arvutusmeetodi kategooria 4,
B soéidukiirus — 25 km/h,
B rodbastee parameetrid — puidust liiprid, rédpalukkudega (jatkukohtadega) rédbas.

Murakaardid koostati paevase (Ld4, 7.00-23.00) ja Oise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh
sisaldab pdevane ajavahemik ka dhtust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.
Valis6hu mirataset hinnatakse 2 m kdrgusel maapinnast ehk keskmise inimese kuulmiskérgusel
(vOi pisut kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa, tihedas arvutusvdrgustikus
5*5 m arvutussammuga.

Uuringuala kohta koostati kolmemddtmeline maastikumudel (sh Maa-ameti Lidar kérguspunktid,
teed ja hooned). Valis6hu mirasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist
hoonete fassaadidelt. Asfalteeritud teed ning olemasolevate hoonete fassaadid defineeriti
akustiliselt ,kdva“ ehk helilaineid peegeldavate pindadena. Ulejaanud uuringuala puhul vbeti
maapinna helineelde koefitsiendiks 0,7. Perspektiivsed hoonestusalad on mirakaartidele kantud
indikatiivselt, kuna hoonete tegelik kuju ja asukoht v8ib hoonestusala siseselt veel muutuda.

Kdérghaljastuse mira levikut takistavat mdju modelleerimisel ei kasutatud, Uhtlasi on
kdrghaljastuse méju muraolukorrale reeglina ka véike (ning pigem teoreetiline).

Joonis 1. 3d vaade miraarvutustarkvara sisesest maastikumudelist (planeeritud hoonestusalad
on margitud sinise joonega)

ARVUTUSTULEMUSED

.MURAKAARDID

Kéesoleva t66 raames koostati miurakaardid jargmistes situatsioonides:
1. Liiklusmiura hinnatud tase paeval (7.00-23.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras;
2. Liiklusmura hinnatud tase 0©60sel (23.00-7.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras;
Liiklusmura hinnatud tase paeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras;
4. Liiklusmira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras.

w
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Murakaart 1 - olemasolev olukord
Mura hinnatud tase paeval (Lg4, 7.00-23.00)
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SoundPLAN 8.2

Murakaart 2 - olemasolev olukord
Mdura hinnatud tase 66sel (L,,, 23.00-7.00)
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SoundPLAN 8.2

@ HENDRIKSON & KO



8 Viimsi valla Metsakasti kila Muuga tee, Nahka 2 ja Raudtee Il (P6hja-Liiva kinnistu osas -
Il etapp) vahelise ala detailplaneering murahinnang

1™ "7 Planeeringuala piir Miirakaart 3 - perspektiivne olukord

Mura hinnatud tase paeval (Lg4, 7.00-23.00)
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SoundPLAN 8.2

1 Planeeringuala piir

Murakaart 4 - perspektiivne olukord
Mura hinnatud tase 66sel (L,,, 23.00-7.00)
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4.2. TULEMUSTE ANALUUS

Liiklusmura (auto-ja rongiliikluse koosmdju) arvutustulemuste kohta (2 m kdrgusel maapinnast)
vOib delda jargmist:

B Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras esineb kdrgem miratase planeeritud
hoonestusalade Idunapoolsel piiril (raudtee poolses osas): paevasel ajal esineb
arvutuslik mira hinnatud tase (L4, 7.00-23.00) ca 52 dB ning disel ajal mira hinnatud
tase (Ln, 23.00-7.00) ca 48 dB. Planeeringuala kirdepoolses osas on miratase
mdnevdrra (ca 5 dB voérra) vaiksem;

B Perspektiivses liiklusolukorras (sh Aigrumae kiila Uhendustee rajamisel) esineb kérgem
miratase planeeritud ld&nepoolse hoonestusala (krunt nr 4, mis on Aigrumée
Uhendusteele lahim hoonestusala) laadnekiljel: paevasel ajal esineb arvutuslik mira
hinnatud tase (Ld4, 7.00-23.00) ca 56...57 dB ning disel ajal mira hinnatud tase (Ln,
23.00-7.00) ca 48 dB. Planeeringuala kirdepoolses osas on muratase mdnevdrra (ca 5
dB vdrra) vaiksem.

Planeeritud hoonestusaladeni kiindiv miratase (auto- ja rongiliiklusest tingitud) vastab Il
kategooria alade (elamud ja eluhoonetega vdrdsustatud hooned) liiklusmira piirvaartuse nbuetele
nii olemasolevas kui ka perspektiivses olukorras.

Olemasolevas (ehitusjargses) olukorras vastab hoonestusaladeni kiindiv miratase ka Il
kategooria alade liiklusmira sihtvaartuse nduetele.

JARELDUSED JA SOOVITUSED

Planeeringuala mdojutavateks teguriteks on olemasolevas olukorras peamiselt raudteeliiklus,
monevdrra vahem oluline on autoliikluse mdju. Perspektiivses olukorras (nt Aigrumée kila
thendustee rajamisel) vdib autoliikluse méju suureneda, kuid ilmselt ei ole perspektiivse tee puhul
siiski tegemist magistraaltdnavaga samavaarse teega ning liikluskoormus ei kujune Kkriitiliselt
suureks.

Vastavalt teostatud miuirauuringu tulemustele vastab planeeritud hoonestusaladeni kulndiv
miratase (auto- ja rongiliiklusest tingitud) |l kategooria alade (elamud ja eluhoonetega
vOrdsustatud hooned) liiklusmura piirvdartuse nduetele nii olemasolevas kui ka perspektiivses
olukorras. Olemasolevas (ehitusjargses) olukorras vastab hoonestusaladeni kilndiv muratase ka
Il kategooria alade liiklusmira sihtvaartuse nduetele.

Krunt nr 4 puhul on hoonele I6pliku asukoha valikul soovitatav hoone v@imalusel paigutada
perspektiivest Aigruméae kila Uhendusteest ménevdrra kaugemale (ehk mitte hoonestusala
laanepiirile).

Hoonete siseruumides heade tingimuste tagamiseks tuleb mira suhtes tundliku funktsiooniga
hoonete ja pindade rajamisel jargida standardit EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded.
Kaitse mira eest, mille kohaselt:

B Kavandades eluruume (elu- ja magamisruumid korteris) kuni 55 dB miratsooni on standardi
kohane valispiirde Uhisisolatsiooni ndue (R’vsw) 30 dB. Samas on kaasaegsete eluruumide
kavandamisel siiski mdistlik ette nAha mdnevérra rangemad nBuded ehk soovitatavalt valispiirde
Uhisisolatsioon suurusjargus 40-45 dB. Rangemate heliisolatsiooninduete jargimine aitab muu
hulgas vahendada ka Uksikute kaubarongide méédumisega kaasnevaid luhiajalisi hairinguid,;

B Kui aken moodustab =50% valispiirde pinnast, voetakse akna ndutava heliisolatsiooni suuruseks
vélispiirde dhumdira isolatsiooni indeks.

Hoonete k&rgema murafooniga kiljed (ehk peamiselt raudtee poolne kiilg) on v&imalusel
soovitatav maksimaalselt jatta uldkasutatavatele ning mira suhtes vdhemtundlikele pindadele
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(esik, koridorid, samuti k66k, wc, vannituba jm abiruumid). Eluruumide rajamisel on soovitatav
magamisruumid  vdimalusel paigutada hoonete vastaskiljele. Samas on rangete
heliisolatsiooninBuete jargimisel siseruumides tagatud head tingimused ka raudtee poolsel kiljel
(suletud akende korral) ning seetdttu ei ole mbistlik tubade jaotuse osas ka liiga rangeid piiranguid
seada.

Planeeringuala |8unakiljele (raudtee lahedusse) on miura méju vahendamiseks teoreetiliselt
vBimalik rajada ka muratdke (nt pinnasevalli kujul), samas on raudtee liikluskoormus siiski piisavalt
madal, nii et konkreetset valis6hus leviva mira piiramise nduet ei ole otstarbekas seade.
Ehitustodde kaigus tekkiva Uleliigse pinnase raudtee poolsele alale kuhjamine vdib samas olla
praktiline ning seda tasub vdimalusel kaaluda.

Vdimaliku raudteest tingitud vibratsiooni m&ju ning hairingute védhendamiseks (kuigi raudtee
kasutusaktiivsus ei ole vaga suur) on soovitatav kasutada v8imalikult massiivseid ehitusmaterjale,
seda eelk8ige hoonete vundamendi ning teiste kandvate konstruktsioonide puhul.

Kuigi ala miraolukord vastab uute muratundlike hoonete rajamise nduetele ei ole vaadeldava
piirkonna puhul kohati siiski valistatud lUhiajaliste mirah&iringute esinemine (nt kaubarongi
moodumise hetkel). Samuti tuleb silmas pidada, et mira vdib teatud méaral méjuda hairivalt ka
juhul, kui mira normtasemetele vastavad tingimused on tagatud ning seda asjaolu tuleb elukoha
valikul arvestada. Tugevdatud helipidavusega kaasaegsetes eluruumides on siiski véimalik tagada
head akustilised tingimused ning elukvaliteet.
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