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Kasutatud mdisted ja luhendid

Aeg-ruumiline ulatus — kindla aja jooksul Iabitud vahemaa reisi siht- ja Iahtekoha vahel
likudes.

Autostumistase — kdigi autode voi ainult sdiduautode ja elanike suhtarv teatud alal.
Vaéljendatakse tavaliselt sdiduautode arvuna 1000 elaniku kohta.

Asula — hoonestatud ala, mille sisse- ja valjasdiduteed on tahistatud asula liikluskorda
kehtestavate liiklusmarkidega.

Bussiootepaviljon — Uhisséiduki ootajaid iimastikum&jude eest kaitsev varjualune.

Detailplaneering — Uldplaneeringu alusel koostatav linna vdi valla vaiksema osa lahiaastate
maakasutuse ja ehitustegevuse planeering.

Jalakdija — jalgsi, ratastoolis vdi muu sarnase Uksnes piiratud liikumisvdimega isikule
kasutamiseks ettenahtud sdidukiga liikleja. Jalakaijaks loetakse ka rula, rulluiske voi -suuski,
tdukeratast voi -kelku vdi muid sellesarnaseid abivahendeid kasutav liikleja

Jalg- ja jalgrattatee — jalgrattaga, tasakaaluliikuri, robotliikuri ja jalakaija liiklemiseks
ettenahtud eraldi tee vdi teeosa, mis on asjakohaste liiklusmarkidega tahistatud. Séiduteega
teede ristmikul on jalg- ja jalgrattatee tee osa.

Jalgratas — on vahemalt kaherattaline séiduk, mis liigub sellega séitva inimese vdi inimeste
lihasjoul pedaalide vb&i kasivantade-hoobade abil. Jalgratas voib olla varustatud ka
elektrimootoriga, mille maksimaalne pusi-nimivoimsus ei Uleta 0,25 kilovatti. Jalgrattaks ei
loeta ratastooli, mis on ette nahtud likumiseks puudega isikule.

Juurdepaasetavus — voimalus jouda Uhest kohast teise.
Kiiruspiirang — Uldiselt, lokaalselt voi ajutiselt kehtestatud suurim lubatud kiirus

Konnitee — jalakaija, robotliikuri ja tasakaaluliikuriga liikklemiseks ettenahtud ja aarekiviga voi
muul viisil séiduteest voi jalgrattateest eraldatud teeosa, mis vdib olla tahistatud asjakohaste
liklusméarkide voi teekattemargistega.

Kattesaadavus — voimalus kasutada soovitud liikumisviisi.
Liikleja — isik, kes osaleb liikluses jalakaija voi juhina.

Liiklus — jalakaija(te) voi soiduki(te) likumine ja paiknemine teel. Liikluseks loetakse ka
kariloomade ajamist ja ratsutamist.

Liikluskeskkond — liiklejaid teenindavate alade ja nendega liituvate teenindus-,
likluskorraldus-, info- jm slisteemide poolt moodustatud tervik.

Liikluskorraldus — tegevuste ja meetmete kogum, mille eesmark on tagada haireteta, sujuv,
vBimalikult kiire, ohutu ja keskkonda minimaalselt kahjustav liiklus.

Liikluskorraldusvahend — liiklust korraldav véi suunav vahend (foor, liiklusmark, teemargis,
piire, tahispost, liiklussaar, vilkur, tdkkepuu voi —lint vdi muu sarnane).

Liiklusmark — mark, millega kehtestatakse teatav liikluskord, teavitatakse liiklejat liiklusohust
vOi aidatakse liikluses orienteeruda.



Liiklusummik — liikluse seisund, kus normaalne liiklusvoog lakkab, liiklusvootihedus l&heneb
piirtihedusele, liiklussagedus ja kiirus Iahenevad nullile.

Liiklusénnetus — juhtum, kus vahemalt Ghe séiduki teel likumise voi teelt valjasdidu tagajarjel
saab inimene vigastada, surma vdi tekib varaline kahju.

Liiklusohutus — liikluse kvaliteedi naitaja, mida iseloomustab avariilisuse tase.
Liikumine — inimese voi sdiduki siirdumine |ahtekohast sihtkohta (uksest ukseni).

Liikuvus — inimeste liikumine Uhest kohast teise, mida iseloomustatakse liikumiste arvuga
Uhe elaniku kohta kas paevas voi aastas.

Labilaskvus — jalakaijate, jalgratturite, nende Uhise voo voi sdiduautodeks taandatud
soidukite suurim arv ajalihikus, mida tanav, selle Uks liikumissuund vdi —rada voib 1abi lasta
normaalsetes tee- ja liiklusoludes. Luli ristldike voi ristmiku séiduautode labilaskvus
arvutatakse 200. tipptunni liiklussagedusest l1ahtudes.

Maakasutus — vaadeldava piirkonna maa jaotus kasutusliigi véi omandisuhete jargi.
Maantee — valjaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknev tee sdidukite ja jalakaijate liklemiseks.

Magistraaltanav — suure liiklusega téanav vdi linnatee, kust ligipaas kinnistutele on rohkemal
vdi vahemal maaral piiratud. Peab tagama sditjatele vdimalikult kiire, sujuva ja ohutu
Uhenduse peamiste elu- ja tdokohtade ning piirkonna- vdi linnakeskuse vahel, samulti
uhenduse linna siseneva maanteevorguga. Eristatakse kolme liiki magistraale: linna kiirtee,
pdhimagistraal ja jaotusmagistraal.

Mootorsoiduk — mootori joul liikuv séiduk, valja arvatud Uksnes piiratud liikumisvoimega
isikule kasutamiseks ettenahtud mootoriga sdiduk, elektrimootoriga jalgratas, tasakaaluliikur,
pisimopeed, robotliikur, maastikusdiduk, tramm ja sdiduk, mille valmistajakiirus ei Uleta kuut
kilomeetrit tunnis.

»Pargi ja reisi“ slisteem — intermodaalne sbéitjate teenindusstisteem, kus sdiduk pargitakse
valjapoole linnakeskust ja sditu linnakeskusesse jatkatakse Uhissdidukiga.

Parkimine — sdiduki ettekavatsetud seismajatmine kauemaks, kui seda on vaja séitjate peale-
vBi mahaminekuks vai veose laadimiseks.

Parkla — sdidukite parkimiseks ettenahtud ehituslikult voi liikluskorralduslikult kujundatud ala,
mille moodustavad parkimiskohad ja neid Ghendavad teeosad.

Reguleerimata uilekdigurada — Glekaigurada, mis on tahistatatud vastavate liiklusmarkide voi
teekattemargisega, kus ei kasutata foori.

Reguleeritav ulekdigurada — Ulekaigurada, kus liiklejate likumise jarjekorra maaravad
foorituled voi reguleerija marguanded.

Rekonstrueerimine — remondi liik, mille eesmargiks on tee muldkeha, katendi voi selle osa
asendamine koos tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise vdi remontimisega ja
liklusohutuse parendamine sh ristmike Umberehitamine jne. Tee rekonstrueerimisel otsustab
tee omanik liiklusohutuse parendamise vajaduse ja rakendatavad meetmed ning tee juurde
kuuluvate rajatiste asendamise ja remondi vajaduse.

Riigitee — riigile kuuluv tee, mille osas omaniku lUlesandeid taidab Maanteeamet.

Soidukiliikluse rahustamine — erinevate liiklusviiside koostoimimine just selleks rajatud
likluskeskkonnas nii, et need véimalikult vahe hairiksid ja ohustaksid Uksteist.



Soiduauto — inimeste veoks ette nahtud M 1 kategooria sdiduk, kus lisaks juhile on kuni
kaheksa istekohta ja pagasiruumi maht on alla 2m3.

Soiduk — teel liiklemiseks ette nahtud voi teel liiklev seade, mis ligub mootori vdi muul jéul.
Soidukiirus — soidu pikkuse ja selleks kasutatud aja suhe.

Soidutee — sodidukite liikluseks ette nahtud teeosa. Jalgrattatee ja kergliiklustee ei ole
sOidutee. Teel vdib olla mitu eraldusribadega eraldatud séiduteed. Samal tasandil 16ikuvad
sbiduteed moodustavad soéiduteede ldikumisala. Kui sdiduteega samal tasandil asuvad
molemasuunalised trammiteed on sodidutee Uhes servas, on roobasteta sdidukite sdidutee
aareks soiduteepoolne trammirdébas.

Tee — rajatis, mis on ette nadhtud inimeste, sdidukite vdi loomade liikumiseks vai liiklemiseks.
Tee osaks loetakse tunnel, sild, viadukt ja muud liiklemiseks kasutatavad ning tee toimimiseks
vajalikud rajatised.

Teekattemargis — teekattele kantud joon, nool, kirje voi kujutis.

Tipptund — Suurima liiklussageduse tund, mille aeg voib olla fikseeritud taistunni vdi suurema
(enamasti 15-minutilise) tapsusega kindlaks maaratud loenduste pohjal.

Tipptunni liiklussagedus — suurus, mis iseloomustab liiklussagedust tipptunni valtel
(valdavalt valitakse labilaskvuse arvutuste soovitusel suuruselt 30-s tipptund aastas).

Transpordi arengukava — transpordi ja liikuvuse planeerimise strateegiline dokument, milles
maaratletakse transpordisisteemi arengusuunad ning sellest tulenevad tegevused
jargnevateks aastateks.

Transpordimaa — katastriliksuse sihtotstarbe liik — liiklemiseks ja transpordiks kasutatav maa
koos ohutuse tagamiseks ja selle maa korrashoiuks vajalike ehitiste aluse ning neid ehitisi
teenindava maaga.

Transport — inimeste ja kaupade teisaldamine Uihest kohast teise.
Tanav - linnas, alevis voi alevikus paiknev tee.

Tanavavorgu planeerimine — tdnavate trasseerimine ja liigitamine, lahtudes maakasutuse ja
asula arengueesmarkide ning liikkuvuse tagamise nduetest.

Tanavavork — tanavatest moodustuv terviklik hierarhiline slisteem, mille eesmérk on luua
likumisvdimalused erinevat liiki liiklejatele ja kujundada atraktiivne avalik ruum.

Oueala — jalakéijate ja sbidukite samaaegselt liklemiseks ettenahtud ala, kus ehituslike voi
muude vahenditega on vahendatud sdidukite kiirust ning mille sisse- ja valjasdiduteed on
tahistatud dueala liikluskorda kehtestavate liiklusmarkidega.

Uhisséiduk — Uhistranspordiseaduse kohaselt (ihistransporditeenust osutav buss, troll, tramm
voi sbitjaid vedav Uhistransporditeenuse osutamiseks ettenahtud sdiduauto.

Uhissaidukiliin — sditjaid sdiduplaani jérgi vedavate ja (htse tahistusega Uhissdidukite
plaaniparane sdiduteekond.

Uhisséidukimarsruut — hisséidukilinide séiduteekonnad tanavavérgul (mélemal
sbidusuunal).

Uhistransport — tegevusloa alusel korraldatav séitjatevedu.



Ulekiigukoht — soidutee, jalgrattatee voi trammitee (lletamiseks jalakaijale ettenahtud,
arusaadavalt rajatud ja asjakohaselt tahistatud teeosa, kus jalakaijal ei ole sdidukijuhi suhtes
eesoigust, valja arvatud juhul, kui jalakaija Gletab Ulekaigukohal sdiduteed, millele sdidukijuht
pddrab. Ulekaigukohal voib sdidutee lletada jalgrattaga voi tasakaaluliikuriga soites voi
robotliikuriga, kuid jalgratturil, tasakaaluliikuri juhil ega robotliikuril ei ole sdidukijuhi suhtes
eesodigust, valja arvatud juhul, kui jalgrattur, tasakaaluliikuri juht v&i robotliikur Uletab
tlekaigukohal sdiduteed, millele sdidukijuht péérab. Ulekaigukohal sdiduteed Uletades ei tohi
jalgrattur ega tasakaaluliikuri juht ohustada soiduteed Uletavat jalakaijat ja robotliikuriga Ghtegi
eelnimetatutest.

Ulekiigurada — jalakdijale sdidutee, jalgrattatee véi trammitee Uletamiseks ettenahtud
asjakohaste liiklusmarkide vodi teekattemargisega tahistatud sodidutee, jalgrattatee voi
trammitee osa, kus juht on kohustatud andma jalakaijale teed. Ulekaigurada on reguleeritav,
kui liiklejate liikumise jarjekorra maaravad foorituled vdi reguleerija marguanded. Muul juhul
on Ulekdigurada reguleerimata. Ulekaigurajal vdib sdidutee lletada jalgrattaga voi
tasakaaluliikuriga sdites ja robotliikuriga, kuid sel juhul ei ole reguleerimata Ulekaigurajal
jalgratturil, tasakaaluliikuri juhil ega robotliikuril sdidukijuhi suhtes eesdigust, valja arvatud
juhul, kui jalgrattur, tasakaaluliikuri juht voi robotliikur Uletab Glekaigurajal sdiduteed, millele
sdidukijuht pdérab. Ulekaigurajal sdiduteed Uletades ei tohi jalgrattur ega tasakaaluliikuri juht
ohustada soiduteed Ulletavat jalakaijat ja robotliikuriga Ghtegi eelnimetatutest.

Foto 1. Lubja-Randvere ringtee asfalteerimine (Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)



Sissejuhatus

Viimsi vallas on toimunud alates 1990ndate aastate |16pust jarjepidev kiire asustuse areng,
mille tulemusena on valla elanike arv kiirelt kasvanud. Elanike arvu kasv jatkub prognoosi
kohaselt ka tulevikus. Vald on atraktiivne elupiirkond just tddealiste tegusate ja edasipttdlike
inimeste seas, kes on igapdevaselt aktiivsed ning toimekad nii Viimsi valla siseselt kui ka
dhenduses teiste piirkondadega, eelkdige Tallinna linnaga. Soov ja vajadus olla aktiivne nii
tobalaselt kui ka seoses koduste tegevuste ning vaba aja sisustamisega sunnib inimese
likuma. Seetdttu on liikuvus oluline komponent inimeste tegevuste ja aktiivsuse
realiseerimisel. Liikuvus on sageli muutunud sotsiaalse elu mé6tmeks ning transpordil on taita
oluline roll sotsiaalsete suhete ja tegevuste sailimisel. Labi tegevusteni paadsemise ja
vBimaluste olla aktiivne kujundatakse sageli rahulolu elukeskkonna kvaliteedi suhtes ning
hinnatakse piirkonna elamisvaarsust.

Transpordiststeemi planeerimine seisab valjakutsete ees tagada valla elanike aktiivsus
soovitud tasemel, et inimesed ei tunnetaks takistusi soovitud tegevustele juurdepaasetavusel.
Erinevad rahvusvahelised ja riiklikud arengudokumendid toonud vélja vajaduse vahendada
transpordist tulenevat keskkonnakahju. Planeerimisprotsessi kadigus on oluline leida
kompromiss liikuvusega saavutatava hive maksimeerimise ning negatiivsete mdojude
leevendamise vahel. Oluline on tagada liikumisvdimalused Umbritsevat keskkonda liigselt
koormamata. Planeerimistegevuse puhul on vajalik |&htuda probleemidest ning véimalikest
lahendus ratsionaalselt arvestades kd&ikide osapoolte soovide ja vajadustega hoidudes
emotsioonidest. Tahtis on moista olemasolevate ilmingute pohjuseid taiel maaral, et
kavandatud tegevuste kaudu planeerida liikuvust ja transpordististeemi soovitud suunas.

Transpordiststeemi pikaajaliseks koordineeritud ja eesmargiparaseks planeerimiseks on
koostatud kaesolev Viimsi valla transpordi ja liikuvuskorralduse arengukava aastateks
2020-2030 (edaspidi TRAK). Labi transpordislisteemi arengu luuakse inimestele vdimalused
jéuda soovitud tegevusteni erinevate vdimalike liikumisviisidega. Mitmekullgne
transpordisiisteem annab vdimaluse inimestel valida endale meelepéarane liikumisviis ja
valikuvbimaluste olemasolu tagab, et igal inimesel sdltumata tema hoiakulistest,
sotsiaalsetest, majanduslikest v6i muudest pdhjustest tulenevalt eksisteerib vdimalus jéuda
soovitud asukohtade ning tegevusteni.

TRAK [&htub  rahvusvahelistest, riiklikest, ~maakondlikest ning Viimsi valla
arengudokumentidest. Arengukava maaratleb transpordististeemi arendamise pohimétted,
sbnastab eesmargid ning Viimsi valla liikuvuse ja transpordiststeemi tulevikundgemuse.
Transpordi ja liikuvuskorralduse arengukava kaigus koostatakse tegevuskava, milles on valja
toodud konkreetsed tegevused lahiajalises perspektiivis, mis aitavad kaasa sdnastatud
eesmarkide taitmisele. Arengukava koostamisse kaasati valla erinevad ametid, elanikud,
kilade esindajad kui ka korterithistute esindajad.

Arengukava koostas OU Stratum kooseisus Imre Antso, Dago Antov, Margus Nigol, Harri
Rduk ja Viimsi valla poolt osalesid téorihmas Alar Mik, Imre Saar ning Timmo Aleksandrov.



1. Strateegia lahtekohad

Viimsi valla liikuvuse arengustrateegia pohimdtted ning eesmargid on koostatud arvestades
Eesti Vabariigi ja laiemalt kogu Euroopa Liidu transpordi ja liikuvuse korraldamise Uldiseid
pShimdtteid ning Viimsi Vallavalitsuse poolt koostatud erinevate arengustrateegiate ja
planeeringutega. Euroopa Liidu transpordisisteemi arengueesmarkide ja
planeerimispdhimodttega, millest tulenevalt on koostatud ka Eesti riiklikud transpordipoliitikat
kujundavad arengudokumendid, on sdnastatud Euroopa Komisjoni transpordi valges
raamatus ,,Euroopa uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivoimelise ja
ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas*® [Brusselis 28.3.2011 KOM(2011) 144 16plik].
Euroopa Komisjoni poolt koostatud strateegia tunnistab liikuvuse olulisust inimeste
elukvaliteedi parandamisel ning réhutab, et liikuvuse piiramine ei ole lahendus ja uusi
likuvuskontseptsiooni ei ole vdimalik sunniviisiliselt kehtestada. Liikuvuse, hoiakute ning
harjumuste kujundamine toimub 18bi teadlikkuse téhustamise, erinevate autole alternatiivsete
likumisviiside kattesaadavuse parandamise ning maksuststeemi kaasajastamise. Oluline on
seejuures asustuse ja transpordi integreeritud planeerimine, mille kaudu vaheneks
igapaevane liikkumisvajadus ning sellest tulenevalt auto eelised teiste liikumisviiside ees.

Transpordisektori areng on Euroopa Komisjoni transpordi valge raamatu kohaselt Uheks
majanduse arengu ning inimeste heaolu suurendamise vétmekomponendiks. Dokumendi
peamised eesmargid ning indikaatorid on seotud transpordislisteemi keskkonnamdjudega.
Eesmargid on maaratletud tulenevalt tddemusest, et linnade kdige suuremad probleemid on
seotud transpordislisteemi poolt pdhjustatud negatiivsetest keskkonnamdjudest. Tulenevalt
likuvuse positiivsetest ja negatiivsetest aspektidest tuleb investeeringuid kavandada selliselt,
et positivne mdju majanduskasvule oleks vdimalikult suur ja negatiivne mdju keskkonnale
vlimalikult vaike.

Uleriigiline ,,Transpordi arengukava 2014-2020“ mé&aratleb Eesti transpordisiisteemi
arengueesmargid ning meetmed eesmarkide saavutamiseks. Arengukava maaratleb
suunised nii riiklikule kui ka kohalikul tasandile. Antud arengudokumendi kohaselt on
transpordipoliitika eesmark tagada kattesaadavad, mugavad, ohutud, kiired ja kestlikud
likumisvdimalused inimestele ning ettevdtetele. Sarnaselt Euroopa Komisjoni valgele
raamatule tddetakse arengukavas, et liikkuvus on oluline majandustegevuse vdimaldaja.
Transpordiststeemi llesanne on arenguava kohaselt liikumisvajaduse rahuldamine ja
teenuste ning sihtkohtade kattesaadavuse tagamine.

Transpordi arengukava maaratleb vajaduse vahendada autokasutuse osakaalu parandades
kondimise, rattaga sobitmise ja Uhistranspordi kasutamise voéimalusi ning suurendada
liklusohutust. Eelistatakse vaiksema keskkonnamdjuga, energia ja ressursisaastlikumaid
likumisviise ning —vahendeid. Rohutatakse vajadust integreeritud maakasutuse ja
transpordiplaneerimise jarele, et seeldbi vdhendada inimeste igapaevaste liikumiste pikkuseid
ja liikumisvajadust, mis omakorda vahendab autokasutuse atraktiivsust ning suurendab jalgsi
ja jalgrattaga liikkumise tdendosust. Labivalt on réhutatud vajadust kujundada vélja parem
elukeskkond, kuid puudub maaratlus, mida tdhendab parem elukeskkond.

,»Viimsi valla arengukava ja eelarvestrateegia aastateks 2020-2024“ on dokument Viimsi
valla pikaajalise arengu suunamiseks ning selleks vajalike ressursside tagamiseks. Peamine
tegevuste suund on seotud parimate eelduste loomisega valla elanike heaoluks ning valla
kestlikuks arendamiseks. Liikuvuse ja transpordiga on otseselt ning kaudselt seotud suur osa
valla arengueesmarkidest ja kavandatud tegevustest. Peamine réhk on transpordististeemi
terviklikul arendamisel parandamaks likumisvéimalusi kdikidele vallaelanikele ning kilalistele.



Vaga olulisel kohal on Kkiire ja sujuva liikluskorralduse arendamine Tallinna suunal, ,Pargi ja
reisi slsteemi tdhusam rakendamine, jalg- ja jalgrattateede voérgustiku rajamine ning
sidumine naaberomavalitsuste kergliiklusteedega. Uhistranspordi arendamisel on kesksel
kohal séidugraafikute ja —liinide kohandamine elanike vajadustega. Arengukava liikuvust ja
transpordisisteemi arengut puudutavad eesmargid on seotud autole alternatiivsete
likumisviiside kasutuse suurenemise kaudu energiasdastu saavutamisega. Tehnilise taristu
arendamise all on konkreetsemalt valja toodud vajadus ehitada ja renoveerida séidu-,
kergliiklus- ja kdnniteid, muuta liikumine turvalisemas parandades llekaiguradade margistust
ja liikluskorraldust. Olulisel kohal on vaikesadamate infrastruktuuri valjaarendamine,
lautrikohtade taastamine ja avalike slipiteede rajamine.

Uhistranspordi arendamist on kasitletud olulisel kohal. Ulesandena on téstatatud vajadust
anallitisida Uhistranspordi liinivorku eesmargiga tagada kiired, turvalised ja taskukohased
Uhendused valla keskusesse valla eri osadest. Kvaliteetse ja turvalise, valla kdiki piirkondi
Uhendava ja naaberomavalitsustesse kiiret likumist pakkuva mitmekulgse transpordististeemi
eesmargi all on mitmed tegevused autole alternatiivsete liikumisviiside arendamisel.
Uldistatult réhutakse vajadust liikumisvajaduse rahuldamiseks saastva likumiskeskkonna
arendamise jarele asustuse ja transpordi integreeritud planeerimise kaudu. Sealjuures
rohutatakse eri liikumisviiside multimodaalse slisteemi arendamise vajadust. Peatuste puhul
on vajalik taskute rajamine, bussiootepaviljonide paigaldamine, bussipeatuste korrastamine
ja valgustamine. Viimsi keskuses bussipeatus on plaanis muuta reisijasdbralikumaks.

Kaudselt puudutavad liikuvust ja transpordikasutust tdiendavate té6kohtade ja lasteaia ning
koolikohtade tagamine, mis vahendaks elanike liikumisvajadust. Eesmargi saavutamiseks
vajalik Ulesanne on Viimis valla elanike profiili arvestavate sobivate té6kohtade loomine, et
pakkuda kohapeal t66tamise vdimalusi ja pidurdada pendelrande kasvu.

»Viimsi valla teedevorgu arengukava 2018-2028“ esitab valla teedevdrgu arengusuunad
ning eesmargid olles seelabi otseselt seotud elanike liikuvusega ja juurdepaasu tagamisega.
Teedevborgu arengukava on seeldbi otseselt seotud Viimsi valla transpordi ja
likuvuskorralduse arengukavaga ning mdélema arengukava tegevused on integreeritud ja
viivad Ghiselt pustitatud eesmarkide saavutamiseni. Teedevdrk on arengukava kohaselt
oluline transpordisiisteemi osa, mis peab tagama head liikumisvdimalused erinevate
piirkondade vahel. Teehoidu puudutavates kisimustes lahtutakse eelkdige pdhimdttest luua
koikidele liiklejatele (sh jalakaijad ja jalgratturid) ohutud tingimused. Teedevorgu arengukava
on Uldistatult jagatud kolmeks suunaks, milleks on teedevérgu arendamine, teedevorgu
sédilitamine ja remont ning teedevdérgu hooldamine ja ekspluatatsioon. Teedevorgu
arendamine toimub nii séiduteede ja tdnavate kui jalg- ja jalgrattateede rajamisega.
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Foto 2. Tammepdllu tee markeerimine jarelevalve silme all (Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)

»Viimsi valla heakorra ja haljastuse arengukava 2018-2028“ toob heakorra ja haljastuse
peamise probleemina valja seotuse valla kiire arenguga. Viimsi valla asustuse areng on
toonud kaasa asustustiheduse kasvu, inimtegevuse surve looduskeskkonnale ja autostumise
suurenemise. Taiendava probleemina on rohutatud tanavate ja tdnavaala olukorda, mis vajab
korrastamist parandades seeldbi kogu piirkonna heakorra tldmuljet.

Antud arengukava esitab soovitused teedarsete alade ja tanavaruumi ning tehnovérkude
kavandamise arendamisele. Valdavalt on transpordi ja likuvuse temaatika oluline rohe- ning
puhkealadele juurdepaasu tagamiseks ja jalgrataste ning soidukite parkimistingimuste
parandamiseks. Elamurajooni Idbivatel teedel tuleks vétta kasutusele liiklust rahustavad ja
intensiivsuse vahendamise meetmed. Paigaldada avalikus kasutuses olevate teede (va
riigimaantee) algusesse, |6ppu ja ristmikele teenimega silte voi viitasid.

»Viimsi valla lildplaneering“ seab eesmargiks planeerida valla elukeskkonda keskkonda
saastvalt ja jatkusuutlikult. Valla pdhieesmargiks on kujundada Viimsi vallast meeldiv
elamispiirkond. Sealjuures peab transpordisliisteem olema tbhusalt toimiv ning
keskkonnasébralik. Uldplaneering toob vélja perspektiivsed (hendusteed, jalgratta- ja
kdnniteed ning asulatesisesed teed; samuti Harju maakonna planeeringus ette nahtud
reservmaa Helsingi-Tallinn raudteetunnelile Aigrumael. Osa kavandatud ihendusteedest ja
jalg- ning jalgrattateedest on valminud. Arvestades transpordiststeemi suurt keskkonnamdgju
on jatkuvalt aktuaalne transpordi  keskkonnahoidlikkuse  suurendamine  labi
transpordisisteemi arendamise, mis vdimaldaks Uhendusteede paremat kasutamist ja
erinevate transpordiliikide vastastikust sidumist. Piki pdhimaanteid rajatakse ning jatkuvalt
projekteeritakse jalgratta- ja kdnniteid. Lahendamist vajavad liiklusohtlikud teeldigud,
taiendamist transpordi- ja liiklusskeemid.

,»Viimsi valla sotsiaalhoolekande ja rahvatervise arengukava 2013-2020“ toob valja
transpordi temaatika olulisuse juurdepaasetavuse tagamisel. Eriti mojutab juurdepaasetavust
eluks vajalikele sihtkohtadele erivajadusega inimeste transpordi, eelkdige Uhistranspordi,
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kattesaadavus. Uhe probleemina on vélja toodud valla siseliinidel kasutatavate véaikeste
busside ratastooli vdi lapsevankriga kasutusvéimaluse piiratus. Rahulolematust pdhjustas
muuhulgas ka kergliiklusteede vahesus. Arengukavas tuuakse valja ettepanekud
Uhistranspordi paremaks korralduseks.

TRAK lahtub eeltoodud arengukavadest ja annab detailse vaate valla liikuvuse ja transpordi
korraldamise vajadustest ning seab eesmargid valdkonna arendamisel. Viimsi valla liikuvust
ja transpordiplaneerimist kasitlevad arengudokumendid rbéhutavad vajadust arendada
transpordisiusteemi tervikuna tagades inimeste igapaeva eluks vajalikud liikkumisvéimalused.
Transpordiststeemi Ulesanne on tagada juurdepdas eluks vajalikele kohtadele, tegevustele
ning teistele inimestele. Seejuures réhutatakse vajadust parandada erinevate liikumisviiside
kattesaadavust mojutades seeldbi inimeste liikkumisviiside valikuid. Olulisel kohal on
transpordisisteemi negatiivsete mojude leevendamine ning autole alternatiivsete
likumisviiside eelisarendamine. Rohuasetus on lihemate vahemaade puhul, eelkdige
asulasiseste liikkumiste korral, suurendada jalgrattakasutust ning pikemate vahemaade korral
Uhendades valla aarealasid keskusega ning Viimsi valda teiste kohalike omavalitsustega
Uhistranspordi  kattesaadavuse parandamises. Selle eelduseks on kergliikluse
eelisarendamine ning Uhistranspordikorralduse arendamine.
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2. Olemasolev olukord

Peatukk kasitleb Viimsi valla transpordististeemi eri valdkondade praegust olukorda, annab
ulevaate Viimsi valla elanike ja kulaliste liikuvusest ning hoiakutest, millele tuginedes liikuvust
ja transpordikasutust puudutavaid otsuseid tehakse. Peatikk annab Ulevaate, millistel
pbhjustel, millal ja kuhu inimesed liiguvad, mil viisil nad seda teevad ning millised on ootused
transpordisiisteemi suhtes. Kirjeldatakse transpordististeemi hetkeolukorda ning vajadusi
transpordispordislisteemi arendamise jarele. Olemasolev olukord toob valja arenguvajadused
ning annab seelabi vdimaluse maaratleda eesmarke ja tegevusi soovitud tulemuse
saavutamiseks.

2.1. Liikumisvajadus ja liikkuvuskorraldus

Liikuvus on inimeste igapaevaelu lahutamatu osa. Inimesed on tulenevalt oma soovidest ja
vajadustest seotud erinevatel ajahetketel erinevate asukohtadega. Naiteks hommikul koduga,
paeval t66 asukohaga, dhtul kaubandus ja teenindusasutustega ning vaba aja sisustamisega.
Transpordisisteemi Ulesanne on tagada inimestele vbéimalused jéuda soovitud ajahetkel
soovitud asukohta. Antud peatukk annab Ulevaate Viimsi valla elanike igapaevastest
likumistest, likumisviisi valikuid mojutavatest pdhjustest ja ootustest transpordististeemi
suhtes.

2.1.1. Tallinna lahipiirkonna — Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kohila ja Rapla
valdade elanike liikkumisviiside uuring 2017. aastal

Viimsi valla elanike liikuvust on uuritud 2017. aastal Kantar Emori poolt labiviidud kisitluses
Tallinna lahipiirkonna — Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kohila ja Rapla valdade elanike
likumisviiside uuringu raames. Uuringu eesmargiks oli kaardistada uuringuala elanike
likumisviiside valikud. Liikuvuse kaardistamine vdimaldab demograafiliste, geograafiliste ja
ajaliste tegurite hindamise abil jatkata uute liikuvusteenuste ning saastvate liikkumisviiside
arendamist. Uuringuga koguti informatsiooni transpordi planeerimiseks nimetatud piirkonnas,
eesmargiga saada llevaade senistest likumisharjumustest ning seda méjutavatest teguritest.
Uuring koosnes kahest osast:

- Podhiosa kirijeldas Harjumaa, Rapla ja Kohila valdade elanike (ldiseid valikuid
pdhisihtkohtadesse liikumiseks, pdhjuseid selleks ning valmisolekut oma peamist
likumisviisi muuta. Pdhiosa ankeedile vastas 1820 inimest, kes olid vanemad kui 15-
aastased.

- Liikumispaevik kaardistas pohivastaja eelmise pdeva konkreetseid liikkumisi sihtkohta
geograafilise ja kellaaja tapsusega ning vastab kiisimustele, kellega, millega, kui kaua
ja mis pbhjusel liiguti ning milliseid liikkumisviise selleks kasutati. Uuringu kaigus
kaardistati pdhivastaja likumised ning kui peres oli 7-14aastaseid lapsi, siis kaardistati
ka nende liikumised.

Viimsi vallast oli kusitlusega kaasatud 190 leibkonda ning maaratleti 235 leibkonnaliikme
likuvus. Vastanutest 194 leibkonnaliikme puhul kajastas likumispaevik eelmise t66paeva
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andmeid ning Ulejaanute puhul nadalavahetuse likumisi. Té6paeval ei liikunud 33 vastanut
194-st, mis moodustab vastanutest 17%. Enamik té6paeval mitteliikunud Viimsi valla elanikest
on kooliealised voi eakad.

Opilane
Pensionil kodune

Palgatootaja (taistooajaga)
Lapsehoolduspuhkuse| —
Iseendale to0andja (ettevotja) me——

Tootu, toootsija

Tootav pensionar

Kodune s

0 1 2 3 4 5 b 7 8 9 10 11
Vastanute arv

Joonis 1. Téopéeval mitteliikunud inimeste sotsiaalne taust

Toopaeval sooritas 161 liikunud kiasitlusele vastanud inimest kokku 539 liikumist ehk
keskmiselt sooritas Uks Viimsi valla elanik 3,35 liikumist toopaeval. Kdige likuvamad on
tobealised 160l kaivad inimesed, kes sooritavad keskmiselt 3,59 liikumist Uhel t66paeval.

Koduga seotud liikumiste kdérval moodustas peamise liikumiste eesmargi peamisse tdokohta
jéudmine. Just t60 ja elukoha omavaheline paiknemine ning kaugus modjutavad seelabi
likuvust ja liikumisviiside valikut. Peamise tookoha asukoha markis 91 vastanut, kellest 68
tootas Tallinna linnas ja 13 Viimsi vallas.

Olulise tahtsusega ilmnes t66ga seotud liikumiste kdrval kellegi saatmisega seotud liikumised,
sisseostude tegemise ning kooliga seotud liikumised. Kuna eelkooliealiste ja &pilaste
esindatus valimis osutus liialt vaheseks, moodustavad 6ppeasutustega seotud liikumised
tdenaoliselt vallaelanike seas siiski suuremat tahtsus. Sellele viitab ka kellegi saatmisega
seotud eesmargiparase liikumise suur osatdhtsus. Sageli viivad lapsevanemad oma lapsi
kooli vbi lasteaeda ning teisi perekonnaliikmeid soovitud sihtkohta. Seejuures transporditi
enamasti lahedasi autoga. Vaid Uks vastanu saatis teist isikut jalgsi ning kaks vastanut
uhistranspordiga. Enamasti viidi kedagi voi mindi jarele Viimsi valla territooriumil asuvasse
sihtkohta. Viimsi valla siseselt saatis teist isikut 35 kusitlusele vastanut ning Tallinna linna 23
vastanut.

Igapaevaseid sisseoste sooritati pea vordsel maaral nii Viimsi vallas kui ka Tallinna linnas.
Ulejdanud pdhjustel liikumine mdjutab liikuvust ning transpordikasutust vaiksemal maaral ning
toimumise tdendosus on vaiksem.
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Joonis 2. Liikumiste eesmérkide jagunemine

Liikuvusuuring toob valja, et peamine Viimsi elanike poolt kasutatav liikumisviis on sdiduauto,
mida kasutati 73,8% kusitluses osalenute likumiste sooritamiseks. Sealjuures sooritati 64,2%
likumistest juhina autoga séites. Jalgsi teostati 12,8% liikkumistest ning 9,6% Uhistranspordiga.
Jalgrattaga sooritati 3,2% liikumistest. Kuna laste kaasatus kusitluses ei olnud esinduslik,
esindab antud liikumisviiside jaotus eelkbige taisealisi vallaelanikke. Lapsed liiguvad
taiskasvanutest téendolisemalt jalgsi ja jalgratastega ning kasutatakse sagedamini ka
Uhistransporti. Selle tulemusena kdikide vallaelanike poolt sooritatud liikumistest moodustab
autokasutus uuringus valjatooduga vorreldes vaiksema osakaalu.

3,2%
9,6% ? m Jalgrattaga

9.6% 0.6% | Jalgsi

= Muu

Soiduauto (juhina)
m Sdoiduauto (kaasreisijana)

m Uhistransport (buss, tramm, troll, rong,
liinitakso)
64,2%

Joonis 3. Liikumisviiside jaotus t6épéeval

Kdige aktiivsemad autokasutajad on toOealised mehed. Enamasti nad paeva jooksul teisi
likumisviise ei kasuta. Ménd teist liikumisviisi kasutanud mehed kdnnivad pigem jala kui
kasutavad Uhistransporti. Seega nende inimeste puhul on liikumiste pikkused piisavalt
lihikesed ja puudub motoriseeritud transpordi jarele vajadus. Kisitlustulemused toovad
muuhulgas valja, et autot kasutav vastanu enamasti muul viisil ei ligu. Tanasel paeval on
kombineeritud voi erinevate lilkumisviiside kasutamise tdendosus vahene. See ilmneb nii
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Viimsi valla vastanute puhul, kui terve Harjumaa elanike ning ka Tallinna linna elanike puhul.
Auto olemasolu ja kasutusmugavus muudab harjumuste muutmise keeruliseks.

Keskmine =
Mees | e

Naine I | —
...-18-aastased I =————— |
19-64-aastased I — =
SVCLE-. |

- Naise | ==
65-...-aastased N = =

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Jalgsi m Jalgrattaga = S&iduauto (juhina) = Siduauto (kaasreisijana) m Uhistransport m Muu

Joonis 4. Liikumisviiside jaotus soo ja vanusgruppide 16ikes

Laste igapaevased liikumised on vdrreldes taiskasvanutega lUhemad, mistéttu moodustab
suurema osakaalu just kergliiklus. Viimsi valla alaealiste puhul on suur tahtsus ka
Uhistranspordil, liikudes nii valla siseselt kui ka Tallinna suunal.

Toopaeva liikumisviiside jaotus ilmnes ka liikumisviiside kasutamise sageduse analuusi
tulemustes. Enamasti kasutasid Viimsi valla elanikud autot igapaevaselt. Vaid ligikaudu 5%
vastanutest ei kasutanud autot mitte Gldse. Autokasutuse kérval on olulise tahtsusega jalgsi
likumine, mida sooritati vastanute hinnangul kbéige sagedamini. Uhistranspordi ja
jalgrattakasutuse sagedus omab vdrreldes jalgsi kdimise ning autokasutusega vaiksemat
tahtsust.

Jalgsi likumise sagedus
Jalgrattakasutuse sagedus

Auto kasutuse sagedus
Uhistransport (maakonna, vallaliin)

Uhistransport (Tallinna linnaliin)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m 0-1 korda nadalas m2-3 korda nadalas m4-7 korda nadalas Uldse mitte

Joonis 5. Liikumisviiside kasutamise sagedus

Autot eelistasid kisitlusele vastanud Viimsi valla elanikud peamiselt autokasutuse mugavuse,
kiiruse ja iseseisvuse tottu. Auto kasutamine vdimaldab jouda sihtkohta vorreldes teiste
likumisviisidega inimeste hinnangul oluliselt mugavamalt ja kiiremini. Inimene ei soéltu autot
kasutades kindlatest kellaaegadest ega marsruutidest, mistéttu ollakse oma otsustes ja
valikutes nii ajaliselt kui ka sihtkohtade suhtes vabamad. Valikuid méjutavad eelkdige
autokasutusega kaasnevad huved, mitte niivord teiste lilkumisviiside puudused.
Uhistranspordi sdidugraafikute sobivus oli vastanute puhul kuuendal kohal ning rahulolematus
muude Uhistranspordi naitajatega oli valikute mdjutajana vahese tahtsusega.
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Joonis 6. Auto eelistamise pbhjused

Autot ei kasutatud Viimsi valla elanikud valdavalt véimaluse vdi vajaduse puudumise t6ttu.
Enamasti toodi auto mittekasutamise pdhjusena valja juhiloa puudumist, auto soetamise
vdimaluse puudumist ning selle Ulalpidamise kulukust. Samas mdjutas auto mittekasutamist
ka vajaduse puudumine. Liikumised on piisavalt lihikesed, et sooritada neid jalgsi voi
jalgratastel ning auto ei annaks vorreldes teiste likumisviisidega olulist eelist.

Uhistransporti hindavad Viimsi elanikest vastanud kérgelt. Enim véaartustasid kisitlusele
vastanud peatuste paiknemist ning info kattesaadavust. Samuti hinnati keskmiselt kdrgemalt
Uhistranspordi mugavust ning Uhenduskiirust. Suurimat rahuolematust pdhjustas samas
Uhistranspordi valjumiste sagedus. Kusitluses ei eristatud kohalikke liine maakonna- ega
linnaliinidest, mistéttu iseloomustab hinnang eelkdige iga vastanu jaoks erinevat tema jaoks
probleemseimat Uhendust, mitte Viimsi valla siseliine eraldiseisvalt. Positiivne hinnang
Uhistranspordi suhtes ja samas suur autokasutuse osakaal naitavad, et auto eelistamine ei
ole seotud mitte niivdérd probleemidega Uhistranspordis kui just autokasutusega kaasnevate
hivede tottu.

Peatuste paiknemine
Info kattesaadavus
Séidumugavus

Kiirus

Liinid/marsruudid
Piletististeem
Umberistumisvéimalused
Maksumus

Sagedus
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® 1. Ei ole lldse rahul ®=2. Pigem eiolerahul =3. Pigem rahul 4. Taiesti rahul

Joonis 7. Rahulolu (histranspordi néitajatega

Uhistranspordi kasutamist mdjutaks vastajate hinnangult enim liinivérgu kujundamine
vastavalt isiklikele vajadustele. Olulisel kohal oli ootus kiirema Uhistranspordi suhtes.
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Autokasutuse maksumuse suurenemine Vvdi jalg- ja jalgrattateede rajamine
Uhistranspordikasutusele ega kergliikluse kasutusele vastanute hinnangul olulist mdju ei
avalda.

Liinivérk sobivam
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Joonis 8. Uhistranspordi  néitajate ~ parandamise = méju  (histranspordi  kasutuse
suurenemiseks

Jalgsikaiku piiravad enim liikumiste pikkused, mis on jalgsi labimiseks liialt pikad. Teekonna
pikkus mojutab ka liikumisele kuluvat aega, mistéttu teisiti liikudes jouab soovitud sihtkohta
kiiremini ning ka mugavamalt. Ulejaanud pdhjuste osatdhtsus jalgsi mitte liikumiseks on
vlrreldes vahemaa, ajakulu ning mugavuse kdrval oluliselt vaiksema tahtsusega.

Pikad vahemaad

Muul viisil kiirem

Muul viisil mugavam

Ei ole p6hjust, olen niigi aktiivne
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Joonis 9. Jalgsi kdimist takistavad néitajad

Jalgratta mittekasutamise puhul toodi pdhjusena kdige sagedamini valja sobimatu ilmastik.
Inimesed ei soovi halva ilmaga jalgrattaga liikuda. Arvestades inimeste hinnangul
jalgrattaliikluse sobimatust suuremal osal aastast, mdjutab ilmastik Uldisemalt inimeste
hoiakuid jalgrattakasutuse suhtes ning vahendab valmisolekut igapaevaselt jalgratast
kasutada. Kui ilusate ilmadega on valmisolek suurem, siis halva ilma korral on vajalik
alternatiivse liikkumisviisi kattesaadavuse olemasolu. Seega eeldab jalgrattakasutus
dubleeriva transpordislisteemi olemasolu, mis vbdimaldaks ilmastikust tuleneva
jalgrattakasutuse valmisoleku vahenemist korvata ja jduda soovitud sihtkohta.

18



lim astik

Pikad vahemaad

Ebamugav

Ajakulu

Vaja vedada asju vGi inimesi
Jalgratas katki véi puudub
Tervislikud péhjused

Muu

Hirm ratta varastamise suhtes
Ohtlik

Ei soovi, ei meeldi

Ei ole vajadust

Puuduvad hoiuvdimalused
Liiga vana

Ei oska sdita

Puuduvad kergliiklusteed
Eiole aega

o
o
-
o
anlk
(4]

20 25 30
Vastanute arv

(93]
(6]

40

Joonis 10. Jalgrattakasutust takistavad néitajad

Valmisolekut jalgratast kasutada vahendasid ka liialt pikad vahemaad, mistottu kujuneb
likumise ajakulu inimese jaoks liialt pikaks. Vahese valmisoleku pdhjusena on valja toodud ka
jalgrattakasutuse ebamugavus, vajadus vedada teisi inimesi vdi asju ning ka jalgratta
puudumine. Kergliiklusteede voérgustik ning olukord ja jalgrattahoiuvdimalused mojutasid
likumisviisi valikut oluliselt vahem. Seega piirab jalgrattakasutust tanasel hetkel enim
vajadustest tulenevad piirangud, mistéttu kaotab inimene vorreldes teiste liikumisviisidega
likuvuses ning tunnetab ebamugavust.

Viimsi valda kulastavad nii regulaarselt kui ka juhuslikult teistes Eesti piirkondades elavad
inimesed. 2015. aastal 1abi viidud kusitluse ,Liikumisviiside uuring elektrisdidukite lthirendi ja
saastva transpordi kasutamise arendamiseks Tallinnas tulemustest iimnes, et Tallinna
elanike liikumistest Viimsisse ja tagasi Tallinna linna sooritatakse 83,9% autodega. Mujalt
Harjumaal liiguti Viimsi valda peamiselt autodega.

Kusitlusele vastanud Viimsi valla elanikest ligikaudu 17,3% kinnitas, et nad kasutavad ,Pargi
ja reisi“ slsteemi sageli vbi aegajalt. Peamiste kasutamiste pdhjustena nii olemasolevate
.Pargi ja reisi“ slisteemi kasutajate kui ka seda veel mitte kasutavate inimeste poolt, kes
kaaluvad antud slsteemi kasutada, toodi vélja Tallinna linnas asuvate liikumiste sihtkohtade
laheduses olevad autode parkimisega seonduvad probleemid. Sihtkohtade lahedal on raske
parkimiskohta leida voi on parkimine kulukas. Samuti leidsid vastanud ,Pargi ja reisi“ stisteemi
kasutamise positiivse klljena véimalust vahendada liikumise rahalist kulu ning Ghistranspordi
mugavust. Valmisolekut ,Pargi ja reisi sisteemi kasutamiseks vahendas selle ebamugavus.
Vastanud tdid valja, et nende jaoks on autost Umberistumine ning edasine
uhistranspordikasutus vorreldes autoga sihtkohta sditmisega ebamugav ja igapaevaselt on
vaja autoga tédalaselt ning muudel pohjustel liikuda.
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2.1.2. Viimsi valla 2017. aasta liikuvusuuring

Viimsi vallas viidi 2016-2017. aastal OU Hendrikson & Ko spetsialistide poolt 13bi
likuvusuuring, mille eesmargiks oli anda hinnang Viimsi valla maakasutuse funktsioonide
jaotusele ja nende seostele naaberomavalitsustega. Leida, kas olulised liikumist genereerivad
funktsioonid on Viimsi vallas olemas. Té6ga sooviti anda hinnang Viimsi vallaga seotud
likumistele ja soovitused saastvat liikumist soodustavate tegevuste osas. T66 kaigus teostati
funktsioonide kaardistus, anallisiti Uhistranspordi kasutuse andmeid linnaliinidel,
maakonnaliinidel ja valla siseliinidel, kasitleti autokasutust Viimsi valla teedel ning viidi
koolidpilaste seas uuring likumismustrite valjaselgitamiseks. Inimeste likumiste suundade ja
mahtude maaramiseks viidi 1&bi mobiilpositsioneerimisel pohinev inimeste paiknemiste ja
pendelrande  anallis. Inimeste liikumiste  kaardistamisel kasutati  passiivse
mobiilpositsioneerimise andmeid, mille puhul on vdimalik iga anonitmse identiteedi ajalise ja
ruumilise mustri jargi valja arvutada tema té6koha, vabaaja viibimised ja juhuslikud sihtkohad.

Valminud liikuvusuuringu kohaselt oli Viimsi elanike olulisem té6rande sihtkoht 2015. aastal
Tallinna kesklinn (ligikaudu 30% kéikidest pendelrandajatest), Ulemiste (10%) ning Vanalinn
(7%). Esile kerkivad Ulemiste City ning Liivalaia, Gonsiori, Narva ning Parnu maantee
piirkonnad. Viie aasta 16ikes on Viimsist védljuva pendelrande trend olnud kasvuteel,
saavutades llhiajalise maksimumi 2013. aastal (15 181 inimest). Ulemiste osatahtsus on
viimasel kolmel aastal jarjest kasvanud kiirelt areneva Ulemiste &rilinnaku tottu. Viimsis
elavate pendelrédndajate ajalised kaitumismustrid on viie aasta 16ikes jddnud pigem sarnaseks
ning Viimsis asuvad teenused ei “tdmba” mujal téétavaid inimesi varem tagasi koju.

Antud uuringu kohaselt on Viimsis tootavate, kuid valjaspool Viimsit elavad inimesed on
peamiselt parit Lasnamaelt (ligikaudu 16%), Mustamaelt (5%) ning P&hja-Tallinna linnaosast
(6%). Viimsisse saabuva pendelrande trendis on alates 2015. aastast margata mdningast
langust. Peamistest sihtkohtadest on viimastel aastatel esile kerkinud Pirita linnaosa.

2.1.3. Viimsi valla elanike 2019. aasta TRAK kusitlus

Arengukava koostamise kaigus viidi 2019. aasta kevadel Viimsi valla elanike seas labi
veebipdhine ankeetkulsitlus, milles osalemine oli vabatahtlik. Kisitlusele vastas 197 inimest.
Suurem osa vastanutest olid naised, kes moodustasid kisitluses osalenutest ligikaudu 74,6%.
Tulenevalt vastanute vanuselisest profiilist moodustasid enamiku vastanutest t66l kaivad
to0ealised inimesed (123 vastanut) ning dpilased (49 vastanut). Koduseid todealisi inimesi
osales kusitluses 15, t60l kaivaid pensionare 2 ning koduseid pensionare 6. Vastanute
vanuselises jaotuses moodustasid suurima osakaalu 40-44-aastased ning 15-19-aastased.
Aktiivsemad osalejad olid 30-44-aastased Viimsi valla elanikud. See on vanusrihm, kes
moodustab Viimsi valla elanike seas suurima osakaalu. Samuti on nad igapaevaselt aktiivsed
ja liikuvad ning lisaks kodu ja tddga seotud liikumistele tegutsevad agaralt ka muudel
pdhjustel. Ka kisitluses osalenute suur osakaal just selle vanusrihma seas toob ilmekalt esile
just tavaparasest suurema aktiivsuse ja hoolivuse end Umbritseva suhtes.
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Joonis 11. TRAK kisitlusele vastanute vanuseline jaotus

Enamiku vastanute leibkonnal oli auto kasutamise vdimalus. Seejuures oli pea pooltel
vastanutest leibkonnas rohkem kui Uks auto. Inimeste liikuvuskaitumisele avaldab auto
omamine olulist mdju. Erinevad rahvusvahelised uuringud on valja toonud, et auto omamine
on Uks peamistest transpordikasutust ning inimeste aeg-ruumilist ulatust mdjutavaid naitajaid.
Autot omavad inimesed teostavad enamiku oma liikumistest autoga, sealjuures ka neid, mida
saaks sooritada ka teisi liikumisviise kasutades. Autot omavate inimeste liikkumisharjumusi on

oluliselt keerulisem mégjutada, kui ménel muul viisil liikkujaid.

0
5,1% = Auto puudub (26 vastanut)
1 auto leibkonnas (75 vastanut)
= 2 autot leibkonnas (84 vastanut)

= 3 autot leibkonnas (10 vastanut)

Joonis 12. Autode arv leibkonnas

Lahtuvalt vastanute soolisest ja vanuselisest struktuurist ilmnesid ka neile omased
tavaparased kaitumismustrid. Suvisel perioodil liiguti pea vordvaarse sagedusega nii jalgsi kui
autodega. Jalgsi sooritati [ihemaid liikumisi ning autodega labiti pikemaid vahemaid. Olulise
tahtsusega oli elanike jaoks ka Uhistransport. Samas tunnistas ligikaudu 12% vastanutest, et
nad ei kasuta suvisel perioodil Ghistransporti ega ka jalgratast.
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Talvisel perioodil suureneb auto ning Ghistranspordi osatahtsus ning vaheneb olulisel maaral
jalgsikdndimine ning jalgrattakasutus. Enam kui pooled vastanutest tunnistasid, et kasutavad
talvisel perioodil autot igapaevaselt ning enam kui 75% vahemalt kaks korda nadalas. Vaid
Uks vastanu tunnistas, et ta kasutab jalgratast ka talvisel perioodil igapaevaselt.
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Joonis 13. Liikumisviiside kasutamise sagedus suvisel ja talvisel perioodil

Vaatamata esitatud hinnangule liikumisviiside kasutamise sageduse suhtes ilmnesid
likumispaeviku osas liikumisviiside kasutuses olulised erisused. Tavaparasel t66paeval
sooritavad kisitlusele vastanud pea pooled liikumistest autoga (50,6% liikumistest). Sellele
jargneb Uhistranspordikasutus (34,9% liikumistest) ning jalgsi sooritatakse ligikaudu 9,6%
likumistest.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Jalgsi m Jalgrattaga Uhistranspordiga Autoga m Muu

Joonis 14. Liikumisviiside jaotus tavapérasel t66pé&eval

Kusitlusele vastanud tunnistasid, et auto véimaldab kdige paremini teostada kdik vajalikud
todpaevased liikumised. Uhistranspordiga, jalgsi véi jalgrattaga liikudes ilmnesid piiravad
tegurid nii ajalistel kui asukohtadega seotud pdéhjustel. Véimaluste olemasolu vdi nende
puudumine on ks liikumisviisi valikuid méjutavaid pohjuseid. Inimesed, kes soovivad oma
valikutes olla vabad ja séltumatud eelistavad liikumisviise, mis véimaldavad jduda soovitud
ajal soovitud asukohta. Need, kes on soovides ja valikutes paindlikumad ega piira enda
valikuid konkreetsete tegevustega ega asukohtadega, ei sOltu mdnest konkreetsest
likumisviisist samal méaaral.
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Joonis 15. Kdikide vajalike tegevuste sooritamise vbimalus erinevate liikumisviisidega

Jalgsikaigu puhul toodi piirava tegurina enim valja igapaevaste liikumiste pikkused. Jalgsi
kadimine ei ole vahemaadest tulenevalt vdimalik vdi votab palju aega. Siiski tuleb silmas
pidada, et inimeste valmisolek jalgsi kaia varieerub ning vahemaad, mida osad inimesed
labivad jalgsi igapaevaselt, osutuvad teiste jaoks liialt pikaks. Seda mdjutavad nii hoiakud kui
ka flusiline vdimekus. Mitmed vastanud t6id jalgsi kdimise puhul takistava tegurina valja ka
ilma faktori. Halva ilma korral on meeldivam ja mugavam liikuda vahendiga, kus on soe ja
kuiv. Vastustest ilmnes probleemina ka moénes piirkonnas puuduvad jalg- ja jalgrattateed ning
tanavavalgustus.

Jalgrattaga liikkumise takistustena toodi vorreldes jalgsikdiguga rohkem erinevaid pdhjuseid.
Kdige sagedamini leiti takistava tegurina liialt pikka vahemaad kodu ja sihtkoha vahel.
Sarnaselt jalgsikaiguga varieerub ka inimeste valmisolek jalgrattaga l|abida erinevaid
vahemaid. Valmisolek jalgrattaga liigelda on individuaalne soltudes isiklikest hoiakutest ning
vdimekusest. Vastanud pohjendasid jalgratta mittekasutamist muuhulgas ka jalgrattataristust
tulenevatel pdhjustel, mistéttu puudub soovitud marsruudil jalgrattatee voi sihtkohas
hoiukohad. Jalgrattaga sditmise atraktiivsust vahendasid ka ilmastikutingimused ning véimalik
higistamine sb6itmise valtel, mis muudab hilisema t6opaeva ebameeldivaks. lImastikust
tulenevalt méjutab jalgrattakasutust halb ilm ning lumised jalgrattateed. Mitmel juhul toodi valja
jalgratta puudumine ning turvalisuse kiisimus jalgratta hoiustamisel.

Autode puhul toodi enamasti valja auto kasutusvéimaluse puudumine. Sageli puudus
leibkonnal auto vdi vastanul juhiluba. Mitmed vastanud réhutasid, et sihtkohas on tasuline
parkimine, mis muudab igapadevase autokasutuse vaga kulukaks. Enamasti toodi
kommentaaris autode puhul vélja hoopis selle kasutamise pdhjused. Autot kasutavad
vastanud peamiselt just kiiruse tottu.

Uhistranspordi  kasutamise takistusena kommenteerisid vastanud koéige sagedamini
soidugraafikute vajadustele mittevastavuse. Bussid ei valju vastanute hinnangul sobival ajal
ja sobival marsruudil. Sageli ei vasta valjumiste sagedus vastanute ootustele, mistéttu kulub
lialt palju aega sobivate valjumiste ootamisele. Eelkdige toodi valja busside valjumiste
sagedusega seonduv rahulolematus tipptunnivalisel perioodil. Samas toodi mitmel juhul valja,
et erinevate liinide véljumised kattuvad. Uhistranspordi atraktiivsust vahendab samuti
bussikasutuse suurem ajakulu ja peatuste kaugus kodust, mis suurendab Uhistranspordi
kasutuse ajakulu veelgi. Lapsevanemad rdhutasid lapsevankriga Uhistranspordikasutuse
ebamugavust.

Viimsi valla elanikud on valdavalt transpordi erinevate vaatekohtadega rahul. Rahulolu
varieerus eri liikumisviiside erinevate naitajate suhtes, kuid enamasti oldi vaatekohtadega
pigem rahul vbi vaga rahul. Suurim rahulolu oli seotud auto erinevate naitajatega.
Autokasutuse puhul hinnati enim positiivselt parkimistingimusi kodu juures ja séiduaega Viimsi
keskusesse. Samuti hinnati auto kasutusmugavust vorreldes teiste liikumisviisidega
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kérgemalt. Auto kasutamisel tekitas suurimat rahulolematust séiduaeg Tallinna linna, kuid
isegi selle puhul oli rahul olevaid vastanud rahulolematutest enam.

Enamik kisitlusele vastanutest hindas jalgsi liikumist valdavalt mugavaks ja ohutuks. Vaid
modned vastanud tunnistasid muret jalgsi liikumise ohutuse ja mugavuse suhtes.
Jalgrattakasutustingimuste suhtes oldi vorreldes jalgsikdigu ja autokasutusega
rahulolematumad. Positiivsemalt hinnati jalgrattakasutuse mugavust ja jalgrattateede
piisavust. Pigem avaldati rahulolematust jalgrataste parkimistingimiste ning ohutuse suhtes.
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Joonis 16. Rahulolu transpordialaste vaatekohtadega

Sarnaselt teiste liikumisviisidega hinnati Uhistranspordi kasutamise véimalusi ja tingimusi
korgelt. Suurimat rahulolu pakkus peatuste paiknemine nii kodu kui peamiste sihtkohtade
suhtes ning sdidugraafikutest kinnipidamine ja Uhistranspordi mugavus. Hinnang teenuse
kérge kvaliteedi suhtes muudab Uhistranspordi atraktiivseks alternatiiviks autokasutusele.
Rahulolematust Ghistranspordi suhtes pohjustas enim sbéidugraafikute sobivus vajadustele
ning sbéiduajad nii Viimsi valla keskusesse kui ka Tallinna linna. Just ajakulu erinevus
autokasutuse ja Uhistranspordi kasutamise vahel mojutab sageli valikute tegemist. Inimesed,
kes soovivad paeva jooksul teostada erinevates asukohtades erineva sisuga tegevusi
soltuvad kiirest transpordiihendusest enim.

Arvestades inimeste likumisvajadustega ning rahuloluga omavad vastanud motivatsiooni
ootustele vastava transpordisiisteemi valjakujunemisel muutma enda igapaevast
likumisharjumusi. Enamik vastanutest tunnistas, et nad kasutaksid vdimaluse Kkorral
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Uhistransporti (48,7% vastanutest). Autoga sdidaks igapaevaselt 26,9% vastanutest, jalgsi
kaiks voimaluse korral 9,6% ja jalgrattaga séidaks 9,1% vastanutest.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B Kaiksin jalgsi Soidaksin uhistranspordiga Soidaksin jalgrattaga
W SGidaksin autoga u Muu Ei oska oelda

m Ei vastanud

Joonis 17. Peamistesse sihtkohtadesse liikumisviiside kasutamise soov voimaluse
olemasolul

Bussipeatuse optimaalne kaugus kodust on vastanute hinnangul kuni viie minutiline
jalgsikaigu teekond (68,5% vastanutest). Viis kuni kilmme minutit on valmis lisaks kéndima
25,9% vastanutest.

B s B

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Alla 2 minuti 2-5 minutit 5-10 minutit ™ 10-15 minutit  ® 15-20 minutit Ei vastanud

Joonis 18. Bussipeatuse optimaalne kaugus kodust

Klsitlusele vastanute ootused valjumiste sageduste suhtes varieerusid olulisel maaral.
Kaheksa vastanut leidsid, et tipptunnil peaksid bussid valjuma vahemalt iga 5 minuti jarel.
Samas olid osad rahul, kui buss valjuks kasvoi kaks korda tunnis. Samuti jagunesid vastanud
pea vordselt seisukohtade vahel, kus buss valjuks iga 10, 15 ja 20 minuti jarel. Téendaoliselt
séltuvat ootused inimeste endi vajadustest ning soovidest valikuvabaduse suhtes. Tihedam
bussilihendus annab vdimaluse olla likumistes vabamad, ega soltuta konkreetsest ajast.

Tabel 1. Ootused véljumiste sageduste suhtes (osakaal vastanutest)

Sagedus Tipptunnil | Tipptunnivalisel ajal
Iga 5 minuti jarel 4% 0%
Iga 10 minuti jarel 20% 3%
Iga 15 minuti jarel 30% 1%
Iga 20 minuti jarel 28% 25%
Iga 30 minuti jarel 13% 40%
Iga 60 minuti jarel 0% 12%
Iga 120 minuti jarel 0% 1%
Ei vastanud 4% 9%

Tipptunnivalisel ajal on vastanud ndus ka héredama soidugraafikuga. Enamik olid rahul kui
buss valjuks iga 20-30 minuti jarel.
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Naiteks Viimsi keskus bussipeatusest valjub hommikusel tipptunnil buss erinevates
suundades kokku pea iga kolme minuti ning paevasel ajal tipptunnivalisel perioodil keskmiselt
pea iga kuue minut tagant. Leppneeme lasteaia peatuses valjub igas suunas hommikusel
tipptunnil pea iga kimne ja pdevasel perioodil keskmiselt buss pea iga 12 minuti tagant.
Randvere keskusest valjub hommikusel tipptunnil igas suunas buss keskmiselt iga 11 minuti
ja paevasel perioodil tipptunnivalisel ajal pea iga 12 minuti tagant. Olemasolevad valjumiste
sagedused vastavad peamistel suundadel enamike inimeste ootustele.

2.2. Liikluskorraldus

Liikluse korraldamine ning juhtimine toimub lahtuvalt eesmargist kujundada liikluskeskkond
Uheselt arusaadava ning ohutuna. Tegemist on igapaevase tédprotsessiga. Uute objektide ja
rekonstrueeritavate tdnavate puhul toimub liikluskorraldusvahendite paigaldamine teeprojekti
raames. Olemasolevate tanavate liikluskorraldusvahendite ja teede hooldamisega tegeleb
lepinguline partner. Uute liiklusmarkide paigaldamise vajaduse tekkimisel tellib Viimsi
vallavalitsus liiklusmargid ning edastab need teehooldajale paigaldamiseks. Margi asukoht
joonistatakse valla aluskaardile kasutades MS Paint programmi ning edastatakse juhised
margi paigaldajale eposti teel. Teemeister edastab igapaevaselt Viimsi Vallavalitsusele eraldi
keskkonnas hooldepaeviku, mis kajastab teehoolde kontrolli ja hooldustééde jarku. Suuremad
teehooldustodd sisestatakse OPIS keskkonda. Hetkel on info paljudes kohtades laiali ja selle
haldamine keeruline.

Liiklusmarkide ja teekattemargistuse andmestikku koondav register Viimsi vallas puudub ja
olemasolev andmestik on koondatud Exceli tabelisse. Teede olukorrast on keeruline
terviklikku Ulevaadet saada. Teede olukorrast Ulevaate saamiseks kasutatakse Regio
pakutavat Street-U26 rakendust, mille kaudu kaardistatakse filmimise teel igal aastal kdik
vallateed.  Sellest tulenevalt on vajadus luua Uhene andmebaas ning
geoinfosusteemilahendus, mis vbimaldab koondada kogu liikluskorraldust puudutav
andmestik Uhtsesse keskkonda ning hinnata liikluskorraldusvahendite olukorda.

Uheks olulisimaks liikluskorralduse tegevussuunaks on ohutu liikluskeskkonna loomine. Suurt
tdhelepanu osutatakse jalakaijate teelletuskohtade ohutuse suurendamisele. Jarjepidevalt
rekonstrueeritakse Ulekaiguradasid. Erilise tdhelepanu alla on vdetud ulekaigurajad, kus
moodustavad suure osakaalu lapsed, kes on liikluses eriti ohustatud osapool. Asulate
piirkonnas, kus peamised liikumiste siht ja I&htekohad asuvad erineval teepoolel ning teed
Uletavate inimeste arv ja peateel liikuvate sdidukite hulk on suur, tuleks eelistada
Ulekaigurada. Asulavalistes piirkondades, kus teed Uletavate jalakaijate hulk on vaike, vdib
kasutada teelletuskoha lahendust. Samas peavad nii Ulekaigurada kui ka uletuskoht olema
lahendatud véimalikult ohutul viisil. Uletuskoha puhul peab jalakéijal olema selge ja iheselt
arusaadav, et tal puudub eesbigus.

Viimsi vallas on 140 (lekaigurada (Allikas: Kaido Kaasik, 16puttd ,Ulekdiguradade ohutuse
analiius Viimsi vallas“). Ulekaiguradade ohutuse analiilis t6i vélja, et neist 3 on vaikese riskiga
Ulekaigurajad. Reguleerimata tlekaiguradasid on 137, millest vaikese riskiga on 32, keskmise
riskiga 58, korge riskiga 31 ja vaga korge riskiga 16 reguleerimata Glekaigurada.
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Kdige sagedasemad probleemid Ulekaiguradadega on:

- Liiga pikad jalakaijate jaoks;

- Puuduv tanavavalgustus vdi kohtvalgustus;

- Puuduvad eelhoiatavad liiklusmargid ja teekattemargistus;
- Kehvasti nahtavad ulekaiguraja liikklusmargid autojuhtidele;
- Kulunud teekattemargistus.

Foto 3. Ulekéigurada Viimsi vallas (Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)

Teede ja tanavate ajutine sulgemine toimub [&htuvalt Viimsi valla teede ajutise sulgemise
eeskirjast, mis satestab Viimsi valla territooriumil asuva avalikult kasutatava tee vdi avalikus
kasutuses oleva eratee, teeldigu, parkla voi valjaku taieliku voi osalise ajutise sulgemise korra
seoses avaliku Urituse korraldamise, ehitus-, avarii- vo6i remonttdd vdi muu tegevusega.
Ajutise liikluskorralduse muudatuse aluseks on vastav avaldus ning ajutise liikluskorralduse
skeem. Hinnates muudatuse vajadust ning mdju otsustatakse, kas ja millisel maaral
likluskorralduse muudatust rakendatakse.

Andmeid soidukite arvu, klasside, sbéidusuuna ja keskmiste kiiruste kohta kogub riigiteedel
Teede Tehnokeskus AS nii statsionaarsete kui teisaldatavate liiklusloenduritega.
Statsionaarsed loenduspunktid loendavad liiklust 60pdeva- ja aastaringselt. Maanteeameti
kodulehekiljel avaldatakse iga aasta | kvartalis eelneva aasta liiklusloenduse tulemused.
Viimsi vallas on kaks puUsiloenduspunkiti:

- Riigitee nr 11250 Viimsi — Randvere (Randvere tee) 0,6 km;
- Riigitee nr 11251 Viimsi — Rohuneeme (Rohuneeme tee) 0,8 km.

Liikluskorralduse ja liikluskeskkonna planeerimise puhul omab olulist tdhtsust piisava
andmestiku olemasolu. Liiklusolukorra hindamiseks ning liikluskoormuste maaramiseks viib
Viimsi Vallavalitsus regulaarselt Iabi loenduseid Viimsi valla teedel. Viimati viidi Viimsi vallas
|abi loendus 2018. aastal 34-s ristldikes.
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Mitmetel teedel on liiklusohutuse tagamiseks rakendatud registrimassipiiranguid.

Registrimassipiiréhéﬁg'a te'é'_'__';;j____ A N o

Joonis 20. Registrimassipiiranguga teed

Eriveolube ja massipiiranguga alasse sisenemise lube valjastab Viimsi Vallavalitsuse ehitus-
ja kommunaalosakond (edaspidi osakond) lahtuvalt Eriveoloa menetlemise korrast Viimsi
vallas. Osakond menetleb eriveolube eriveo taotlemiseks Viimsi valla haldusterritooriumil
asuvatel Viimsi valla avalikult kasutatavatel teedel, tdnavatel, valjakutel ja sildadel
suuremootmeliste vdi raskekaaluliste vedude voi sbitudega. Suuremddtmeline ja/voi
raskekaaluline vedu voi so6it on lubatud ainult eriveoloaga ja eritasu eest ning Uksnes
eriveoloal margitud marsruudil ja tingimustel. Taotlus esitatakse OPIS infostisteemi kaudu ja
menetletakse.
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Tanavate ja maanteede liigituse aluseks on ténava funktsioonid ning liiklejate hierarhia.
Tanavad on liigitatud lahtuvalt standardis EVS843:2016 Linnatanavad esitatud nduetest.
Antud standardi valiku tingib Viimsi valla asustuse ja funktsionaalne struktuur. Enamik valla
teedevdrgust on linnalise iseloomuga. Tanavavork koosneb eri liiki tanavatest, jagunedes
tulenevalt péhifunktsioonidest (labilaskvuse, ligipaasu ja kvaliteetse elukeskkonna tagamine)
magistraalideks ja juurdepddsudeks. Magistraalid jagunevad pdhimagistraalideks ja
jaotusmagistraalideks. Viimsi vallas on tulenevalt standardist EVS843:2016 Linnatanavad
pdhimagistraaliks Randvere tee. Jaotusmagistraalid on Aiandi tee, Leppneeme tee, Lubja tee,
Parnamae tee, Reinu tee, Rohuneeme tee ja Vehema tee. Ulejaanud tdnavad on funktsioonilt
korvaltanavad.

Tanavate liigid
Pohimagistraal ¥

. B o
Jaotusmagistraal /% X
Korvaltanav i 0 N

Joonis 21. Ténavate liigitus



2.3. Majanduslik aktiivsus

Tooga seotud liikumised mojutavad olulisel maaral kogu transpordisusteemi ning iga Uksiku
isiku kaitumist. Tulenevalt regulaarsusest ning sarnasest aeg-ruumilisest korraldusest
tekitavad just tddalased liikumised nende ajalist koondumist tipptunde, mil likumistest suurima
osakaalu moodustavad kodust tééle voi t6o6lt tagasi koju liikujad. Just tipptundidel on liikumiste
tulemusena tekkivad probleemid kdige tbésisemad. Probleemid ilmnevad eelkdige
transpordisisteemi lGlekoormatusest, avaldades laiemat mdju kogu elukeskkonnale. Lisaks
otseselt td6ga seotud liikumistele avaldab elu- ja tédkoha paiknemine omakorda moju kogu
inimese paevasele tegevusruumile alates igapaevateenuste tarbimise asukohtadest kuni vaba
aja veetmiseks sobivate kohtade valimiseni. Sealjuures avaldab lastevanemate t6okoha
paiknemine sageli mdju ka lapse lasteaia- ning koolikoha valikule.

d

A 1A Viru keskus 1

Foto 4. Tallinna linna séitvad inimesed Ravi teel bussi ootamas

Viimsi vallas elab Statistikaameti andmetel (seisuga november 2019) ligikaudu 12 760
tootavat elanikku. Enamik Viimsi elanikest tootab valjaspool koduvalda. Viimsi vallas omab
tddkohta ligikaudu 20% elanikest. Peamine tédalane pendelranne toimub Tallinna suunal, kus
tootab pea 66,7% Viimsi valla elanikest. Ligikaudu poolte Tallinna linnas téétavate Viimsi
elanike td0kohtadest asuvad Kesklinna linnaosas. Kesklinna kdrval omab olulist tdhtsust ka
Lasnamae linnaosa, kus todtab ligikaudu 16% Tallinna linnas t66l kaivatest elanikest ja
Kristiine linnaosa, kus omab té6kohta ligikaudu 9% Tallinnas td6tavatest Viimsi valla elanikest.
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Samuti on Viimsi vald oluline piirkond Tallinna linna elanike jaoks. Statistikaameti andmetel
té6tab Viimsi vallas 2 150 Tallinna linna elanikku. Enim neist elab Lasnamée ja Pirita
linnaosades.

Viimsi vallas té6tavad Tallinna linna elanikud

Tallinna linnaosades tédtavad Viimsi eianikud|

Joonis 22. Tallinna linnaga seotud Viimsis elavate voi t66tavate inimeste suurima mahuga
tbbalaste liikumiste suunad

Arvestades Viimsi valla elanike td6kohtade koondumisega valla keskusesse ning Tallinna
kesklinna piirkonda on enamike inimeste jaoks Gihendusvéimalus tagatud nii Ghistranspordiga
kui lGhemate vahemaade puhul esineb vdimalus liikuda jalgsi vdi jalgratastel. Erinevate
likumisviiside kasutusvdimaluse olemasolul tehakse valikuid muudel pdhjustel. Valikuid
mdjutavad enim ootuste ja vajaduste seos Uhistransporditeenuse kattesaadavusega ning
rahulolu pakutava teenuse kvaliteediga. Seejuures maaratletakse kvaliteedi all ka
Uhistransporditeenuse ajaline konkurentsivdéime autoga. Juhul, kui Uhistransport vdimaldab
teostada koiki paevaseid liikumisi kaotamata ajas puudub auto jarele vajadus. Samas
tunnetades Uhistransporti kasutades olulist ajalist kaotust, mis vdib hakata piirama paevast
aktiivsust, suureneb auto kasutamise atraktiivsus ning téendosus. Olulist mdju avaldab
likumisviisivalikule ka inimeste harjumused ning hoiakud. Kord autot kasutama hakkav
inimese valmisolek sellest loobumiseks on hetkel vahene.
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2.4. Sotsiaalne keskkond

VANUS Viimsi vallas elab 20 341 elanikku
— e (seisuga 03.04.2019). Rahvastikust
| 75-79 | domineerivad 35-50-aastased ning
|| o _ 0-15-aastased vanusriihmad.
| 50-64 | Arvestades peamiste
| ' :Z:i ' vanusrihmadega ilmneb, et
) | valdavas enamikust moodustab
[

Liikuvuse moistes on nende
| vanusrthmade  ndol tegemist

keskmisest  aktiivsemate  ning
| likuvamate vanusrihmadega.
' Nende liikuvus on enamasti
regulaarne ja paevade Ibikes
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40-44 | | rahvastikust Iastega pered-
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[
[
[
[
[
[
[

— A Uuhelaadne. Hommikul suundutakse
enamasti t6dle, lapsevanemad
Joonis 23. Viimsi valla rahvastikupdiramiid vivad sageli eelnevalt lapse

Oppeasutusse, parast t66paeva
suundutakse koju ning dhtul sisustatakse vaba aega. Juhuslike reiside tdenaosus on vahene.
Seega on tegevused ajaliselt ja ruumiliselt regulaarsed. Liikumiste regulaarsusest tulenevalt
on inimestel valja kujunenud harjumusparane kaitumine ning transpordikasutus, mille
muutmise jarele valmidus on enamasti vahene. Eelkdige ei olda valmis oma liikumiste hulka
ning tegevuste ruumilise ulatuse vahendamiseks.

Ule 30-aastased on sageli jpudnud
ametialaselt positsiooni, kus
sissetulekud vdimaldavad teha
valikuid sdltumata piirangutest ning
olla igapadevaselt aktiivsed nii ‘r
tocalaselt kui ka vaba aja =13
sisustamisega seonduvalt. B
Igapaevane aktiivsus avaldab mgju
nii tegevuste ruumilisele ulatusele
kui ka transpordikasutusele. Sageli
liguvad no keskealised inimesed
huvipakkuvate tegevuste nimel
kaugemale, jattes kasutamata
vBimaluse mond teist vdi ka
samalaadset tegevust sooritada
liikumise lahtekohale, naiteks
kodule, lahemal. Seetdttu suureneb | Rahvastikutinedus

(500 x 500 m)

individuaalse transpordi osatahtsus | o

o

. e I 500 - 1000

tegevustele juurdepaasu s 160
~- . —~ 100 - 250
véimaldajana. Eelkdige suureneb =
auto kasutamise tahtsus. -

0- 1

s

Valla asustus paikneb valdavalt
rannikualadel ning Viimsi poolsaare
keskosa on valdavalt elanike poolt

Joonis 24. Viimsi valla rahvastikutihedus (koostatud
Rahvastikuregistri andmetele tuginedes)
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asustamata. Rahvastikutihedus on suurem Tallinna linnaga piirnevatel aladel. Enim inimesi
elab Haabneeme ja Viimsi alevikes. Haabneemes elab rahvastikuregistri andmetel 6 491 ja
Viimsi alevikus 2 495 inimest. Ule tuhande elaniku on lisaks Pringi, Parnaméae, Plinsi ja
Randvere kilades. Asustuse paiknemine mdjutab nii liikuvust kui transpordi kattesaadavust.
Arvestades Viimsi valla elanike tihedat seotust Tallinna linnaga, on just Tallinnaga piirnevate
alade elanike liikumiste pikkused luhemad ning sellest tulenevalt auto eelised vaiksemad ning
autole alternatiivsete liikumisviiside kasutusvdimalused paremad. Samuti on suurem osa
teenustest koondunud Haabneeme ning Viimsi alevikku, mistdttu on nende piirkondade
elanike jaoks teenused kattesaadavamad ning teenuste tarbimiseks vajalikud liikumised
Iihemad, mis omakorda vahendab vajadust motoriseeritud transpordi jarele.

Rahvastiku paiknemine ning asustuse struktuur avaldavad otsest mdju liikuvusele ning
erinevate transpordiliikide kasutusvdimalustele, mistdéttu on vdimalik liikkuvust mdjutada
asustuse planeerimise kaudu.

2.5. Haridusvorgustik

Laste liikumised toimuvad valdavalt kodu ning &ppeasutuse vahel ning on seetdttu
igapaevaselt regulaarsed ja seotud kindlate asukohtadega. Arvestades laste osakaalu
rahvastikus ning nende igapaevast regulaarset liikuvust, moodustab laste liikuvus suure osa
paevasest piirkondlikust likuvusest, mdjutades sealjuures ka nende lahedaste liikuvust. Lapse
vanusest ning tegevuste ruumilisest ulatusest soltuvalt mdjutab lapse liikumisvajadus
leibkonnasiseseid otsuseid ja seeldbi lapsevanemate igapdevast kaitumist ning
transpordikasutust. Eelkooliealised ja nooremad koolidpilased séltuvad lastevanematest
vorreldes vanemate lastega ja liiguvad valdavalt koos saatjaga. Nende vdimekus jalgsi voi
jalgratastel likuda on vahene. Lapse vananedes suureneb tema flilsiline voimekus pikemaid
vahemaid Iabida suureneb nende iseseisev liikuvus ja vheneb lapse vanemate vajadus oma
likumisi kujundada tulenevalt laste vajadustest. Laste iseseisvat liikumist md&jutavad
seejuures igapaevaste liikkumiste pikkused, taristu olukord ja transpordisisteemi
kattesaadavus. Lihikeste liikumiste puhul tihedalt asustatud aladel vaheneb lastevanemate
poolt teostatud laste saatmise tdendosus ning lapsed liguvad sagedamini iseseisvalt.
Iseseisvat liikumist toetab ka ootustele vastav kergliiklusteede vdrgustik ning
Uhistranspordisiisteem.

2.5.1. Koolieelsete lasteasutustega seotud liikkumised

Viimsi vallas on 14 koolieelset lasteasutust, mis on Uhtlaselt jaotunud Ule valla territooriumi.
Oppeasutuste asukoht annab véimalususe enamikel lastel saada koolieast noorematele
lastele hoidu ja alushariduse omandamist elukoha Ilahistel asuvas &ppeasutuses.
Eelkooliealise lapse Oppeasutuse paiknemine mojutab kogu leibkonna liikuvust ja
transpordivajadust, sest vajadus transportida last mdjutab ka vanemate liilkumisviisi valikut.
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Joonis 25. Viimsi valla koolieelsete lasteasutuste asukohad

Viimsi vallas elab 1 337 koolieelses lasteasutuses kaivat last (seisuga 02.12.2019). Enamik
Viimsi valla eelkooliealistest lastest kdib ménes Viimsi valla lasteaias. Uksnes ligikaudu 12,3%
lastest kdib mones teises kohalikus omavalitsuses asuvas lasteaias. Enamik neist kaivad
Tallinna linna koolieelses lasteasutuses. Viimsi valla lasteaedades kaib 13 Tallinna linnas
sissekirjutust omavat last.
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Tabel 2. Koolieelsete lasteasutuste Opilaste elu- ja Oppeasutuse asukoht kohaliku
omavalitsuse tépsusega

Elukoha paiknemise kohalik | Oppeasutuse asukoha kohalik Laste arv
omavalitsus omavalitsus

Viimsi vald Viimsi vald 1173
Viimsi vald Tallinn 163
Viimsi vald Keila linn 1
Tallinn Viimsi vald 13

Valjaspool Viimsi valda kaiakse 14-s erinevas lasteaias. Neist enim kaib Viimsi valla
eelkooliealisi lapsi Tallinna linnas asuvas lasteaias Edu Valem, kus kaib 61 last. Lisaks kaib
33 last eralasteaias Adelion ja 32 last eralasteaias Naba, mis asuvad samuti Tallinna linnas.
Mujal kdib vahem kui kiimme last. Lasteaiakoha valikul Tallinna eelistamise puhul vdib lisaks
lasteaiateenuse lapsevanemate ootustele vastavuse koérval olla olulise tahtsusega ka
lastevanemate tookohtade paiknemine, mistdttu ligutakse igapaevasel nagunii Tallinna linna
ning lapse transport taiendavat liikumisvajadust téenéoliselt ei tekita. Lapse viimine lasteaeda
ei ole sel juhul omaette eesmark, vaid (ks likumine hommikuses t66le suundumise
likumisahelas ning lasteaiakoht valitakse kodu ja tookoha vahelise tee vahetusse lahedusse.

Viimsi vallas elavatest lastest ligikaudu 11,4% elab lasteaiast kuni 500 meetri kaugusel (vt
Tabel 3. Viimsi vallas elavate eelkooliealiste laste elukoha kaugus lasteaiast). Kuigi laste
vbimekus ja valmisolek jalgsi liikuda varieerub, vdib seda vahemaad pidada lasteaialaste
puhul piiriks, millest pikemate vahemaade puhul

Tabel 3. Viimsi vallas elavate
valmisolek jalgsi kaia vaheneb olulisel maaral. Kuni mstv v

koolieelsete laste elukoha kaugus

Uhe kilomeetri kaugusel elab 28,6% eelkooliealistest

lastest. Pikemate vahemaade puhul vaheneb -
. - Kaugus lasteaiast | Laste arv

kergliiklust kasutades lapse lasteaeda viimise

tdendosus, mistéttu  suureneb  motoriseeritud | --- - 0,5 km 152
transpordi  kasutamise = osakaal. Auto v6i | 0,5-1,0km 231
Uhistranspordi vahel valimine sOltub nii 1,0-2,5km 400
Uhistransporditeenuse kui ka auto kattesaadavusest 25-50km 220
ning lasteaiaga seotud liikkumise tahtsusest kogu [50-10,0 km 222
paevases liikuvuses. Juhul, kui lapsevanemal on 10,0 - ... km 112

lasteaiast

vajadus teostada rohkem ja pikemaid liikkumisi paeva
jooksul, suureneb auto kasutamise tdenaosus.

Viimsi vald on proportsionaalselt kaetud koolieelsete lasteasutustega. Sellele vaatamata ei kai
lapsed sageli elukohale lahimas lasteaias. Pdhjuseid selleks on erinevaid. Kuid otsuste ja
valikute tulemusena tekitab elukohast kaugemal asuva lasteaia eelistamine taiendavat
likuvust. Kdikide Viimsi valla lasteaedade laste teekond kodust lasteaeda on kokku 4 711
kilomeetrit. Sealjuures vaid veerand lastest kdib elukohale lahimas Viimsi valla lasteaias.
Seitsme lapse puhul asub Tallinna linnas paiknev lasteaed lahimast Viimsi valla lasteaiast,
mistdttu vaib valikut pidada maistlikuks.

Olukorras, kus koik Viimsi valla eelkooliealised lapsed kaiksid elukohale Iahimas Viimsi vallas
asuvas lasteaias, kujuneks hommikusel perioodil kogu lasteaialaste O6ppeasutusse
suundumise teekonnaks kokku ligikaudu 1 445 kilomeetrit. Sealjuures asub ligikaudu 34,6%
laste puhul kodu l&himast lasteaiast kuni 500 meetri kaugusel ning 65,5%-| lastest kuni 1
kilomeetri kaugusel (vt Tabel 4. Viimsi vallas elavate eelkooliealiste laste elukoha kaugus
Iahimast lasteaiast).
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Elukohgle I?hlma Iastealg eelistamine al_tab Tabel 4. Viimsi vallas elavate
lapse igapaevast lasteaiateekonda olulisel koolieelsete laste elukoha kaugus
maaral vahendada. Kuid lapse teekonna |snimast lasteaiast

[Uhenemine ei pruugi lihendada

lastevanemate liikuvust. Olukorras, kus tana Kaugl.!s |ahimast =0
e e ) lasteaiast arv
lapse lasteaed jdab kodust kaugemale, kuid
asub lapsevanema kodu ja td6koha vahelisel ...~ 0,5 km 463
teel, vdib elukoha lahistel asuva 6ppeasutuse 0,5-1,0 km 413
valikul tekkida hoopis liikuda last lasteaeda | 1,0 -2,5km 364
viies esmalt tdokohast kaugemale ning hiliem | 2,5 - 5,0 km 50
ringiga suunduda t6dle pdhjustades seelabi 5,0-10,0 km 42
igapaevase teekonna pikenemise. Sel 10,0 - ... km 5

pdhjusel ei ole alati otstarbekas seada
eesmargiks elukoha lahistel asuva lasteaia eelistamist, vaid arvesse peab vétma leibkonna
likuvust tervikuna.

2.5.2. Uldhariduskoolidega seotud liikuvus

Vimsi  vallas  elab 3 605
Uldhariduskoolide 6pilast (seisuga
10.11.2019). Neist 26 dpib mdnes
Harjumaalt, valjaspool asuvas
Oppeasutuses. Arvestades nende
laste O&ppeasutuste paiknemise
kaugust Viimsi vallas asuvast
elukohast, suure tdenaosusega
igapaevaselt kodust neis
Oppeasutustes ei kaida ning lapse
tegelik elukoht naib olevat mujal.
Enamik Viimsi valla lapsi Opib
Viimsis asuvates Oppeasutustes.
Md&nest teises kohalikus
omavalitsuses asub kool pea
veerandil Viimsi valla
kooliealistest lastest. Enamik
neist &pib  Tallinna linna
Uldhariduskoolides.

Viimsi valla uldhariduskoolides
Opib 128 mujal elavat last. Neist
seitsme puhul on elukohana
registreeritud valjaspool
Harjumaad asuv aadress. Enamik
valjastpoolt Viimsi valda parit
Opilastest omab elukohta Tallinna
linnas.

Foto 5. Lapsed bussi ootamas (Viimsi Vallavalitsuse
fotokogu)
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Tabel 5. Uldhariduskoolide épilaste elu- ja éppeasutuse asukoht kohaliku omavalitsuse

tédpsusega

Elukoha ) Elukoha Oppeasutuse
paiknemise Oppeasutuse paiknemise asukoha

kohalik asukoha kohalik Laste |kohalik kohalik Laste
omavalitsus omavalitsus arv | omavalitsus omavalitsus | arv
Viimsi vald Viimsi vald 2690 |Tallinn Viimsi vald 83
Viimsi vald Tallinn 859 |Maardu linn Viimsi vald 12
Viimsi vald Maardu linn 10 | Harku vald Viimsi vald 4
Viimsi vald Jbéeldhtme vald 5 Anija vald Viimsi vald 2
Viimsi vald Rae vald 5 Keila linn Viimsi vald 2
Viimsi vald Raasiku vald 2 Joelahtme vald Viimsi vald 1
Viimsi vald Harku vald 1 Raasiku vald Viimsi vald 1
Viimsi vald Keila linn 1 Rae vald Viimsi vald 1
Viimsi vald Kuusalu vald 1 Rakvere vald Viimsi vald 1
Viimsi vald Saue vald 1 Saue vald Viimsi vald 1

Viimsi Kool, kus 6pib 1178 last. Tallinna linnas kaib Viimsi valla lapsi 63 erinevas
Uldhariduskoolis. Enamik &pilastest 6pib mdnes Tallinna Kesklinna linnaosas asuvas koolis.
Populaarsemad Tallinna kesklinnas asuvad koolid Viimsi valla laste seas on Tallinna
Reaalkool, Tallinna 21. Kool ja Gustav Adolfi Gimnaasium. Kesklinna linnaosa kérval on
olulise tahtsusega uldhariduskoolidega seotud pendelrande sihtkohana ka Lasnamae

linnaosa, kus dpilased jagunevad 14 kooli vahel ning Pirita linnaosa.

Joonis 26.
linnaosade kaupa

Viimsi vallas elavate (ldhariduskoolide opilaste dppeasutuse asukoht Tallinna
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Opilaste koolitee on vérreldes eelkooliealiste lastega pikem. Kuni 500 meetri kaugusel koolist
elab ligikaudu 5,5% Viimsi vallas elavatest dpilastest ning kuni Ghe kilomeetri kaugusel elab
ligikaudu 16,3% Opilastest. Enamasti peetakse jalgsikdigu optimaalseks teekonnapikkuseks
kuni Uks kilomeeter. Pikemate vahemaade puhul valmisolek jalgsi kdia vaheneb olulisel
maaral. Jalgrattaga soéitmise puhul peetakse optimaalseks vahemikuks kuni 5 kilomeetrit
taiskasvanu puhul. Laste puhul jaadb valmisolek tden&olisel siiski vaiksemaks. Kuni 2,5
kilomeetri kaugusel koolist elab ligikaudu 43,0% lastest ning kuni 5 kilomeetri kaugusel elab
ligikaudu 61,9% Viimsi valla &pilastest. Pikemate vahemaade puhul liigutakse valdavalt
motoriseeritud transporti kasutades.

Tabel 1. Viimsi valla dpilaste elukoha kaugus koolist
Kaugus koolist 1-4 klass 5-9.klass 10-12.klass Kokku

...-0,5km 93 82 20 195
0,5-1,0 km 198 161 27 386
1,0- 2,5 km 454 427 76 957
2,5-5,0km 297 304 75 676
5,0-10,0 km 141 318 138 597
10,0 - ... km 184 312 268 764

Tulenevalt 6ppeasutuste paiknemisest ning laste véimekusest varieerub eri vanuses dpilaste
koolitee pikkus. Nooremate vanusastmete Opilaste koolitee on vdrreldes vanemate lastega
[Ghem. 1-4 klassi dpilastest ligikaudu 6,8% elab koolist kuni 500 meetri kaugusel ning 21,3%
elab kuni Ghe kilomeetri kaugusel. 5-9.klassi dpilastest 5,1% elab kuni 500 meetri ja 15,1%
elab kuni Uhe kilomeetri kaugusel ning 10-12.klassi dpilastest elab vaid 3,3% kuni 500 meetri
ja 7,8% elab kuni tUhe kilomeetri kaugusel koolist. Tulenevalt pikemast kooliteest séltuvad
vanemad opilased suurema téendosusega motoriseeritud transpordist ning vaheneb jalgsi ja
jalgrattaga liiklemise téendosus.

Kdigi Viimsi vallas elavate Opilaste summaarne koolitee pikkus kodust kooli on 19 748
kilomeetrit. Kdik opilased ei kai elukohale |ahimas 6ppeasutuses. Olukorras, kus opilased
kaiksid elukohale l1ahimas koolis, vaheneks laste koolitee pikkus ligikaudu 60,7%. Seejuures
mdjutab kooli asukoht enim just 5-9.klasside dpilasi.

Eeltoodu pdhjal arvestades statistilisi

Tabel 2. Viimsi valla Opilaste summaarne

rja'taja'd aitaks , elgkohale lahima koolitee pikkus praegu ning elukohale l&dhima
Oppeasutuse eelistamine suurendada ., qini kilomeetrites

jalg- ja jalgrattakasutuse tdendosust. = ==
Juhul kui lapsed Kéiksid kodulihedases | CPPeaste ':;aei%‘:";e Tee";’::“':ih'ma
koolis, oleks ligikaudu 10,6% O&pilaste

koolitee kuni 500 meetrit ning 27,9% | 1-4.klass 5713 2552
dpilastest kuni 1 kilomeeter pikk. See on | 2-9.klass 8710 3048
vahemaa, mida &pilased on véimelised | 10-12.klass 5325 2159
labima jalgsi. Kuni 2,5 kilomeetri kaugusel Kokku 19748 7 759

l[&himast koolist elab 66,7% ning kuni 5

kilomeetri kaugusel 89,3% lastest. See on jalgrattaga liikumiseks sobilik vahemaa.
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Tabel 3. Viimsi valla (ildhariduskoolide dpilaste elukoha kaugus kodule l&dhimast koolist

Kaugus koolist 1-4 klass 5-9.klass 10-12.klass Kokku
...-0,5km 167 176 36 379
0,5-1,0km 251 288 78 617
1,0 - 2,5 km 563 681 143 1387
2,5-5,0km 325 389 167 881

5,0 - 10,0 km 60 70 173 303
10,0 - ... km 1 7 8

Oppeasutuse valik mdjutab olulisel mééaral laste koolitee pikkust. Séltuvalt lapse vanusest ning
ka koolitee pikkusest avaldab kooli valik m&ju ka lapsevanemate liikkumistele. Erinevalt
lasteaialaste liikumistest, kes on lasteaias t6Opaeva I6puni, on koolilapsed tulenevalt
koolipdeva pikkusest ja vanusest iseseisvamad ning teekonna pikkus avaldab moju
likumisviisi valikule ja liikuvusele laiemalt. Elukohale Iahima dppeasutuse eelistamine aitaks
vahendada lapse séltuvust vanematest ning ka motoriseeritud transpordist suurendades
seelabi kergliikluse osakaalu. Samuti vaheneks selle tulemusena kogu leibkonna liikuvus.

2.6. Liiklussagedused

Tulenevalt elanike liikumisvajadustest ja igapaevastest harjumustest varieerub autokasutus
ning liiklussagedused nii paeva kui ka nadalapdevade kaupa. Tddpaevadel liigeldakse
autodega vorreldes nadalavahetusega rohkem ja liikluskoormus on suurem. Kdige vahem
sbidetakse autodega puhapaeviti. Té6paeviti on liikluskoormus Viimsi valla teedel sarnane.
Paeva I6ikes varieerub liikluskoormus olulisel maaral. Enim liigeldakse hommikusel ja dhtusel
perioodil kodu ja tddkoha ning dppeasutuste vahel. Hommikune tipptund on loendustulemuste
alusel maaratav ajavahemikule kell 7:30 kuni 8:30 ja 6htune ajavahemikule kell 16:30 kuni
17:30, mis vastab ka Tallinna liikluskoormuse tipuajale.

Liiklusprobleemid tekivad enamasti just tipptundidel, kui inimesed liiguvad valdavalt tddle ja
kooli ning dhtusel perioodil koju tagasi. Liiklusprobleemide teke ja paiknemine on kujunenud
tdnavavorgu planeerimise ning liikuvuse kujundamisel peamiseks lahtekohaks. Siinjuures
tuleb silmas pidada, et liiklus toimub vdrgustikul ja mingis Uhes kohas labilaskvuse oluline
suurenemine vdib kaasa tuua ka uued probleemid mingis teises vorgustiku sélmes. Seega ei
pruugi olla liiklemistingimuste parandamine Ghes sdlmes Ulelldse otstarbekas ning teadlikult
piirates sdlme labilaskvust mojutatakse inimeste liikumisharjumusi ning olukorda tanavavorgu
teistes sdImpunktides.

Viimsi valla teedevorgul on vorreldes 2014. aastaga kasvanud 2018.aastaks aasta keskmise
O06paevase liiklussageduse vaartused kasvanud 5% vorra ehk ligikaudu 1% kasvu aastas.
Liikluskoormuse kasv ei ole olnud Ghtlane kogu valla ulatuses. Loendustulemused naitavad,
et osades ldigetes on toimunud hoopis liikluskoormuse kahanemine vorreldes 2014.aastaga
(I6iked Kaluri tee 2, Aiandi tee 11 ja Vehema tee — Suur-Kaare tee).
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Joonis 27. 2018. aasta loendatud keskmine 66pé&evane liiklussagedus AK




Viimsi valla ristmike labilaskevdime olukorra jargi vdib need jaotada kolme rihma:

1. Ristmikud, millel puudub labilaskvuse varu olemasolevas olukorras
a. Ranna tee-Muuli tee
2. Ristmikud, mille labilaskvuse kasutustase on ammendumisele |ahedane
a. Randvere tee- Aiandi tee
b. Randvere tee- Rohuneeme tee-Pargi tee
3. Ristmikud, millel on olemas olukorras ja lahiperspektiivis piisav labilaskvusvaru
a. Aiandi tee-Nelgi tee
b. Aiandi tee-Vehema tee-Pargi tee
c. Parnamae tee-Lubja tee-Aiandi tee
d. Parnamae tee-Vehema tee
e. Rohuneeme tee-Hundi tee
f. Rohuneeme tee-Muuli tee
g. Randvere tee-Muuga tee

Toodud loetelust esimese riihma ristmikud vajaksid uut lahendust ja rekonstrueerimist juba
Iahiperspektiivis, teise rihma ristmikele tuleks leida uus lahendus keskmises perspektiivis
(kuni 5 aastat).

Vastavalt Viimsi valla arengukavale ja eelarvestrateegiale

2020-2024 prognoositakse Viimsi valla elanike arvu Tabel 4. Elanike arvu muutuse

jarjepidevat kasvu. Seega kasvab selle prognoosi alusel prognoos :
Viimsi elanike arv 2011. aastaga vérreldes 2024. aastaks Aasta elanike arv
1,3 korda ja 2028. aastaks ca 1,39 korda. 2011 16 798

. . . o . 2024 21837
Teiseks oluliseks autoliikluse kasvu mdjuriks on autopargi 2028 23 349

kasv. Autostumise kasv tdendoliselt aeglustub vorreldes
eelneva kimnendiga, mida saab seletada nii autostumise kullastumistasemele Iahenemise
kui ka teiste likumisviiside osakaalu kasvu suurenemisega. Voérreldes 2018. aastaga on seega
kasvutegurid jargmised.

Tabel 5. Elanike arvu ja autostumistaseme kasvutegurid

Naitaja 2023 2028
Elanike arvu muutus 1,17 1,25
Autostumistaseme muutus 1,02 1,08
Kokku 1,19 1,35

Viimsi vald on oma asukohalt olulisel maaral seotud Tallinna linnaga, seda nii teedevdrgu, kui
ka tegevuste paiknemise asukoha suhtes. Seega tahendab Viimsi valla liikuvuse areng seda,
et seda saab ja peab olulisel maaral siduma Tallinna linna taristu ja linna poolt pakutavate
teenustega. Samas on Viimsi kiiresti arenev ja kasvav omavalitsus.

Tanases olukorras on Viimsi elanike absoluutselt eelistatud liikumisviisiks endiselt sdiduauto
kasutus. Samas on arusaadav, et selline olukord, mida rohutab veel Viimsi ja Tallinna
teedevdrgu oluline seotus ja elanike téokohtade paiknemine, toob kaasa ka suure
autokoormuse mdnedel Tallinna tanavatel eelkdige Pirita teel, kus nii Viimsi kui ka Pirita linna
osa elanike igapaevaste liikumiste ja harjumuste tulemusel on liiklusolukord kullaltki keeruline
ja eriti tipuaegadel ummikud suured.

Liiklusprognoosi koostamisel lahtutakse lisaks asustuse arenguga ning vdimalike
planeeringute asukohtadega, mis mdjutab erinevate likumisviiside kasutamise téenaosust.
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Keskustest ja Uhistranspordivorgust eemal asuvates planeeringualadel kasutatakse suurema
tdendosusega autot ning vaja on rajada vorreldes keskusega hoonete juurde parkimiskohti.
Asustuse areng, rahvastiku kasv ning autostumise jatkuv suurenemine toob kaasa
likluskoormuse jatkuva suurenemise Viimsi valla teedel. Suurim liikluskoormuse kasv
jargneva kimne aasta jooksul toimub valla keskuses Randvere teel ning keskuses paiknevatel

ristmikel.
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Sources: Esri, HERE, Garptin, USGS. Intermap, INCREMENT P, NRCan; Esfi Japan, METI, Esri China (Hong Kong) m-fshﬂrhdlhﬂ‘(fi NGCC
- . J OpenStreetMap contributogsyand-the GIS-User Community

Joonis 28. Prognoositud lisanduva liikluse maht 2028. aastaks vérreldes 2018.aastaga.
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Senise arengu jatkudes on oht autoliikluse jatkuvale kasvule ning autokasutusest tingitud
probleemide slivenemisele. Seda soodustab tddealiste elanike hulga suurenemine, kelle
igapaevane toéokoht asub Tallinna linnas. Samuti naitab Euroopa riikide kogemus, et hetkel
autot kasutavad tooealised inimesed kasutavad seda ka hilisemas eas ning ka pensionile
jdades. Ehk tana kasutavad vanemad vanusrihmad autot vérreldes paarikimne aasta taguse
perioodiga rohkem ning tdendoliselt kasutavad eakad tulevikus vorreldes tanasega
sagedamini autosid. Taiendav autokasutuse suurenemine toimub leibkonda teise auto
lisandumisega. Tana kasutavad mehed (ht autot omavates leibkondades suurema
tdendosusega igapaevaste liikumiste sooritamiseks autot. Teise auto lisandumisel suureneb
naiste autokasutuse tdendosus. Leibkonna heaolu suurenemine suurendab teise auto
soetamise tdenaosust. Kuna inimesed autot kasutades suure tdendosusega paeva jooksul
Uhteqi teist likumisviisi ei kasuta, on autot omavate leibkondade liikmete transpordikasutuse
mdjutamine vaga keeruline ja seotud sageli liikuvuse kvaliteedi langusega.

2.7. Parkimine

Erinevatest funktsioonidest tulenevalt satestab standard EVS843:2016 Linnatéanavad, mis
annab suunised liikluse ja parkimise korraldamiseks asulate piirkonnas ja erinevad ndudmised
parkimismahule. Elamute parkimise puhul séltub parkimiskohtade arv korterite arvust ning
Uhiskondlike hoonete puhul hoone suletud brutopinnast, mis on seotud kilastajate arvuga.
Tanavaaarse parkimise puhul séltub selle kasutus Uhelt poolt parkimise piirangu puudumisest
tanavalbigul ning teisalt tAnavadarse hoonestuse funktsionaalsusest.

Parkimist korraldab iga parkimisala omanik lahtuvalt kehtivatest digusaktidest ning kohalike
omavalitsuste maarustest nende olemasolul. Riigimaanteede &ares korraldab parkimist
Maanteeamet, Viimsi valla teede, tdnavate ja platside puhul Viimsi Vallavalitsus ning muude
kruntide puhul iga krundi omanik eraldi. Avalike parklate puhul I&htutakse parkimiskorralduse
maaramisel parkla funktsionaalsusest ning kohalike omavalitsuste nduetest parkimise
korraldusele. Olemasolevate elamute puhul soltub parkimine krundi omaniku otsusest.
Planeeritavate hoonete puhul peab parkimiskohtade arvu ja korralduse maarama tulenevalt
kohaliku omavalitsuse nduetest (Viimsi valla elamuehituse teemaplaneering). Antud
teemaplaneeringu kohaselt tuleb korterelamu puhul omal krundil ette ndha minimaalselt 1,5
parkimiskohta korteri kohta. Lisaks sellele tuleb ette naha viie korteri peale vahemalt Uks
taiendav kilastajate parkimiskoht.

Viimsi valla hoonete puhul on rajatud nii avaparklaid kui ka hoone siseseid parklaid.
Avaparklad on modistlikud vaba pinna olemasolul, kus ruumipuudus ei piira parkimise
korraldust ning lahendus sobib piirkonna planeerimise (ldiste seisukohtadega.
Tiheasustusaladel, kus ruum on piiratud ning eksisteerib soov Umbritsev ruum kujundada
muul viisil kui asfalteerituna, on otstarbekas kasutada hoonesiseseid parklaid. Viimsi vallas
on hoonesisest parkimist kasutatud paljude uusarenduste puhul, kus on soovitud hoonevaline
maa-ala kujundada inimesekesena.
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[ Tahistatud parkimiskohtadega ala
" Parkimiseks mitte ette nahtud ala
' Tahistamata parkimiskohtadega ala

Joonis 29. Haabneeme aleviku parkimisvéimalused




Joonis 30. Haabneeme alevikus téhistatud parkimiskohtade arv




Viimsi vald on nii avalike parklate kui elamute parkimiskorralduse puhul lahtunud standardis
EVS843:2016 Linnatdnavad valja toodud nduetele. Samas on visuaalse vaatluse pohjal
iimnenud mitmete olemasolevate elamute puhul normist erineva parkimiskorralduse
kasutamist. Parkimiskoha m&&tmed ei vasta normis valja toodud nduetele ning samuti ei
arvestata normatiivsete nduetega manodverdamisala puhul. Enamasti on parkimiskohad liialt
kitsad ja mandOverdamisala lhike.

Parkimist reguleeritakse liikluskorraldusvahenditega kasutades marke ja teekattemargistust.
Neil aladel, kus parkimine on lubatud ning parklas on selgelt eristatavad parkimisjooned, on
mujal parkimine keelatud. Arusaadava parkimiskorraldusega tagatakse ala maksimaalne
vodimalik parkimismaht, on vdimalik maaratleda parkimiseks sobivad ja keelatud alad ning
korraldada parkimist vastavalt piirkonna vajadustele ja ohutult. Parklates, aladel ja tanavatel,
kus puudub vastav teekattemargistus ning liiklusmargid, vodivad juhid parkida enda
aranagemise jargi, kui sellega ei takistata liiklust. Sellisel juhul on parkimismahtude
maaramine keeruline ning alale mahub parkima vdhem sdidukeid kui margistatud parkla
puhul.

Parkimisvoimalused on loodud nii hoonete kinnistutel kui ka tdnavate aares transpordimaal.
Kaubandus- ja teenindusasutuste juures on parkimine tagatud krundi piires. Siiski esineb
mitmeid piirkondi ja tanavaldike, kus parkimine ei ole tahistatud.

Haabneeme alevikus korterelamute ja Uhiskondlike hoone piirkonnas on ligikaudu 4 200
tahistatud parkimiskohta. Neile lisanduvad veel parkimisvoimalused tahistamata ja
reguleerimata tanavatel ning aladel. Randvere tee ja Rohuneeme tee aarsetes kaubandus- ja
teenindusasutuste piirkonnas on ligikaudu 900 tahistatud parkimiskohta.

Uuselamurajoonide puhul on varreldes vanemate elamupiirkondadega parkimiskohti rohkem.
Samas esineb just uuselamute juures enam parkimisprobleeme, sest sealsed elanikud
omavad ja kasutavad autot sagedamini. Arvestav osa parkimiskohtadest Haabneeme alevikus
paikneb tanavate aares Viimsi vallale kuuluval transpordimaal.

Parkimisega seotud probleemid ilmnevad igapdevaselt peamiselt Haabneeme alevikus.
Hooajalised probleemid esinevad rannaaladel ning teistes piirkondades, kus lthiajaliselt viibib
tavaparasest enam inimesi. Peamine probleem on soidukite parkimisega keelatud aladel.
Peamine eksimus on seotud Liiklusseaduses valja toodud keeluga parkida teekattele margitud
parkimiskohtade kérval, kollasele joonele vdi sbidurajale takistades teel liikuvaid séidukeid.

Enamasti on Haabneeme aleviku tanavatel ning hoovides parkimiskohad
teekattemargistusega ning liikluskorraldusvahenditega tahistatud. Liiklusseaduse nduete
rikkujad ei pargi tahistatud parkimiskohtadele, vaid mujale tanavaruumi ning &uealale
takistades seelabi nii autode kui ka jalgsi- ja jalgratastel liiklejate liikumist. Enamasti pargitakse
sbidukid standardis ettenahtud mandoverdamisalale, mille eesmark on tagada ohutu
parkimiskohale paas ja sealt lahkumine. Samas pargitakse sageli ka séidutee aarde.
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Foto 6. arkimine séideel Heldri e/

Foto 7. Parkimine séiduteel Idapdllu teel

Probleemi pdhjused vdivad peituda Uheltpoolt inimeste teadlikkusest, kes ei pruugi teada oma
tegevuse vastuolust liiklusseadusega voi mdista liiklusseaduses valjatoodut Uheselt.
Uldisemalt on probleemi ulatus siigavam olles seotud korteri ning parkimiskoha omavahelisest
seotusest. Sageli ei ole korteriga koos ostetud parkimiskohta, mistdttu pargitakse valjaspool
elukoha kinnistut. Seetottu on kinnistutel kohati parkimiskohad tiihjad, kui tdnava aar on
parkivaid soéidukeid tais. Sageli pargitakse ka teekattemargistusega voi liiklusmarkidega
keelatud kohtades.

Foto 8. Parkimine teekattemargistusega keelatud kohas (teekattemérgistus maéardunud)
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2.8. Uhistransport
2.8.1. Unhistranspordi korraldus

Viimsi vallas teostatakse
linnaliinidega ning koolibussiliiniga. Tulenevalt

liinivedu valla siseliinidega,
liini

maakonnaliinidega, Tallinna
valdajast ning veose teostajast

korraldatakse liinivedu erinevate osapoolte poolt. Liiniveo korraldus toimub koost66s Viimsi
Vallavalitsuse, MTU Pdhja-Eesti Uhistranspordikeskuse, Tallinna Transpordiameti ja vedajate

vahel.
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Joonis 31. Viimsi valla Ghistranspordi kaart
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Viimsi valla reisijaid teenindab neli maakonnaliini. Reisijatevedu maakonnaliinidel teostatakse
lahtuvalt liiniveo tellja MTU Pé&hja-Eesti Uhistranspordikeskuse ja vedaja SEBE AS vahel
s6lmitud lepingust ,Avaliku bussiliiniveo korraldamine Harju maakonna pdhja suuna
bussiliinidel“, mis kestab kuni 30.06.2027. Viimsi valda labivad maakonnaliinid on:

114 - Tallinn — Haabneeme — Rohuneeme (t66paeviti 25; laupaeviti ja pihapaeviti 11
valjumist mélemas suunas);

115 - Tallinn — Mahe — Randvere — Tammneeme (t60paeviti 11; laupdeviti ja
puhapaeviti 8 valjumist mdlemas suunas);

173 - Pirita - Muuga aedlinn — Maardu (t66paeviti 7; laupaeviti ja plihapaeviti 3
valjumist mdlemas suunas);

174 - Tallinn — Viimsi — Haabneeme (t66paeviti 16; laupaeviti ja puhapaeviti 8 valjumist
mdélemas suunas).

Viimsi valla siseliinidel teostab alates 1. jaanuarist 2015 aastast reisijate vedu Hansa
Bussiliinid AS. Teenusleping kestab 7 aastat. Siseliinid on:

V1 - Haabneeme — Rohuneeme (t66paeviti 19 valjumist mdlemas suunas, laupaeviti
13 valjumist ja pihapaeviti 11 valjumist mélemas suunas);

V2 - Haabneeme — Leppneeme — Randvere (t60paeviti 19 valjumist mélemas suunas,
laupaeviti 12 valjumist ja pahapaeviti 11 valjumist mdlemas suunas);

V3 - Haabneeme — Viimsi — Soosepa (t66paeviti 21 valjumist, laupaeviti 11 valjumist
ja puhapaeviti 10 valjumist);

V4/V4A - Haabneeme — Tammneeme — Randvere — Mahe — Viimsi — Haabneeme
(todpaeviti 12 valjumist);

V5 - Haabneeme — Leppneeme — Kelvingi (t66paeviti 25 valjumist mdlemas suunas,
laupaeviti 12 valjumist ja pahapaeviti 11 valjumist mdlemas suunas);

V6 - Muuga — Mahe — Randvere — Leppneeme — Haabneeme (t66paeviti 5 valjumist,
mdlemas suunas, suvel ei ole kaigus);

V7IN7A - Haabneeme — Leppneeme — Randvere — Muuga — Mahe — Viimsi —
Haabneeme (t66paeviti 6 valjumist, laupaeviti 1 valjumine ja plihapaeviti 1 valjumine);
V8 - Haabneeme — Viimsi — Mahe — Randvere — Leppneeme — Haabneeme (t66paeviti
4 valjumist, suvel ei ole kaigus);

V9 - Haabneeme — Viimsi — Mahe — Muuga — Randvere — Leppneeme — Haabneeme
(to6paeviti 6 valjumist, laupaeviti 2 valjumist ja puhapaeviti 2 valjumist).

Viimsi valda ulatuvad Tallinna linnaliinid, kus vedu teostab Tallinna Linnatranspordi AS:

1A - Viru keskus — Viimsi keskus (t66paeviti 72 valjumist, laupaeviti 67 valjumist,
puhapaeviti 60 valjumist mélemas suunas);

8 - Viru keskus — Aigrumae (td6paeviti 71 valjumist, laupaeviti 52 valjumist, piihapaeviti
46 valjumist mélemas suunas);

34A - Viru keskus — Muuga aedlinn (t66paeviti 61 valjumist, laupdeviti 52 valjumist,
puhapéeviti 49 valjumist);

38 - Viru keskus — Muuga (t66paeviti 16 valjumist, laupaeviti 11 valjumist, puihapaeviti
10 valjumist);

49 - Viimsi keskus — Lennujaam (t66paeviti 28 valjumist, laupaeviti 18 valjumist,
pUhapaeviti 18 valjumist mdlemas suunas).
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2014. aastal teostati reisijatevedu liinidel 114, V1, V2, V3, V4, V4A, V5, V6, V7. Seejarel
lisandusid 2016. aasta septembris liinid V8 ja V9. Jargmisel 2017. aasta septembris lisandusid
linid V4A ja V7A. 2019.aastal lisandusid kaks maakonnaliini 115 ja 174.

Aastas kasutatakse Harju maakonna- ja valla siseliine enam kui 400 000 reisi sooritamiseks.
Viimastel aastatel on reisijate Uhistranspordi reisijate arv kasvanud. Seejuures kasvas reisijate
arv uhistranspordis 2019. aastal vdrreldes eelneva aastaga 38,3%. 2019. aastal kasutati
Viimsi vallaga seotud liikumiste tegemiseks valla siseliine ja Harju maakonnaliine 608 966
korral.

Reisijate arv varieerub kuude |6ikes olulisel maaral. Vahem kasutatakse maakonnaliine
suvekuudel, kuigi jarjepidevalt on ka suvine Uhistranspordikasutus kasvanud. Stgisest
kevadeni voib erinevate kuude |bikes reisijate arv varieeruda mitme tuhande inimese vorra.
Aastate vordluses ei ilmne kindlat mustrit, mis iseloomustaks kindlaid kasutuse muutuseid
kuude Idikes. Osadel aastatel on jaanuar ja veebruar vorreldes slgis- vdi kevadkuudega
oluliselt vaiksema reisijate arvuga. Samas teistel aastatel iimneb vastupidine olukord.
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Joonis 32. Reisijate arv Viimsi vallaliinidel ja maakonnaliinidel kokku kuude ja aastate
16ikes

Maakonnaliinidest kasutatakse kdige enam liini nr 114, mille kasutatavus on jarjepidevalt
kasvanud. Suurim oli reisijate arv sellel liinil vimase viie aasta jooksul 2018. aasta novembris.
Maakonnaliini nr 114 kasutajate arv moodustab pea poole kogu Viimsi valla maakonnaliinide
reisijate arvust. 2019. aastal kasutas seda liini ligikaudu 208 950 reisijat.

Viimsi siseliinidest oli enim reisijaid liinidel V5 (ligikaudu 64 100 reisijat 2018.aastal), V2
(ligikaudu 54 200 reisijat 2018.aastal) ja V3 (ligikaudu 43 000 reisijat 2018.aastal). Pea kaoigil
linidel vaheneb suvel kasutajate arv.
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Joonis 33. Reisijate arvu Viimsi vallaliinidel ja maakonnaliinidel liinide kaupa kuude ja
aastate I6ikes

Olemasolevate peatuste olukord ning ootetingimused on olukorrast soéltuvalt erinevad.
Vaatluse labiviimise hetkel 2020. aasta juuni kuus on enamasti bussireisijatele tagatud head
ootetingimused. Enamikes peatustes on paviljonid, istumiseks pink, valgustus ning teave
uhistranspordiliinide ja valjumiste kohta. Reisijate mugavamaks teenindamiseks on 67-s
peatuses olemas paviljon. Enamasti on paviljonide olukord hea. Siiski esineb mitmel juhul
paviljonidel varvi- ja pinnakahjustusi ning roostet.

Enamasti on paviljonid klaasist seinte ning plekist katusega Gmara katuse profiiliga. Kdikidest
paviljonidest 60-I on klaasist seinad, mis voimaldavad varjus seistes jalgida saabuvaid busse
ning bussijuhil varakult margata bussi ootavaid reisijaid. Plekist seinad on kaheksal ning neljal
paviljonil on seinamaterjal nii plekk kui klaas. Plekist katus on 62-I paviljonil. Enamasti oli
peatustes tagatud istumisvéimalused. Kokku 80-s Viimsi valla peatuses oli olemas pink.

Reisijatele teabe tagamiseks on valja toodud sdidugraafikud 103-s ja liinivbrgukaart 67-s
peatuses. 2019. aasta jooksul paigaldati kdikidesse paviljoniga peatustesse uued stendid ja
linivérgukaardid. Sdidugraafikute aluste arv soltub peatusest valjuvate liinide hulgast.
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Peatus.ee registris on kirjeldatud Viimsi valla piires 117 peatuse andmestik. Registris
kirjeldatud peatustest 14-ne puhul puudub vastav tahistus téanavaruumis ning bussid
soidugraafikute kohaselt neis ei peatu. Registris olevad peatused vdivad olla naiteks
likvideeritud, on perspektiivsed voi ajutised. Kaks peatust ei olnud seoses teeremondiga
hetkel kasutuses.

Tabel 6.  Peatus.ee registris esinev tdnavaruumis puuduyv téhistatud peatus

Stop_id Stop_code |Peatuse nimi Asula
4185 236171 Kalatdstuse Haabneeme alevik
138867 23709-1 Karulaugu (Viimsi Gimnaasium ) Haabneeme alevik
4515 23647-1 Kdrgemae (ei kasuta) Haabneeme alevik
4516 23648-1 Kdrgemae (ei kasuta) Haabneeme alevik
130598 23702-1 Lageda tee Parnamae kiila
12858 23687-1 Lepalinnu Leppneeme kila
9708 23657-1 Liivaranna Pringi kila
9709 23658-1 Liivaranna Pringi kila
10288 23671-1 Mae Leppneeme kiila
140535 237101 Poepeatus AJUTINE Haabneeme alevik
10292 23669-1 Pallu Tammneeme kila
10298 23677-1 Tammneeme tee Tammneeme kila
12417 23691-1 Tulika Viimsi alevik
10293 23680-1 Véljaotsa Tammneeme kula

Enamike peatuste puhul on bussil voimalik reisijate sisenemiseks ning valjumiseks sdiduteelt
taskusse korvale pdigata. Viimsi valla bussipeatustest 80 on taskuga. Tasku puudub 26-s
tahistatud peatuses. Tasku puudumine on seotud erinevate pdhjustega. Enamasti puudub
bussipeatuse tasku vaiksema liikluskoormusega teedel, kus tasku puudumine ei pdhjusta
likluses taiendavat ohtu ning méjub osaliselt liiklust rahustava meetmena. Sageli asuvad
transpordimaal erinevad objektid nagu aiad, puud ja pddsad, mis muudab teekoridori kitsaks.
Sellest tulenevalt on tasku rajamine sageli seotud transpordimaa puhastamisega sobimatutest
objektidest, tee rekonstrueerimise vajadusega ning transpordikoridoris rajatiste Umber
paigutamisega ning lahenduse sidumisega teega piirnevate kergliiklusteedega.
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Tabel 7. Puuduva taskuga peatused

stop_id stop_code peatuse nimi Asula
11577 23683-1 Aiandi Viimsi alevik
12901 23692-1 Kaluri tee Haabneeme alevik
129010 23615-1 Kivimae Leppneeme kiila
129011 23643-1 Kivimae Leppneeme kiila
12859 23688-1 Lepalinnu Leppneeme kiila
10285 23662-1 Leppneeme Leppneeme kiila
10286 23663-1 Leppneeme Leppneeme kiila
4206 23628-1 Liivaranna Pringi kila
10289 23666-1 Luhadare Leppneeme kiila
10290 23667-1 Luhaddre Tammneeme kiila
13721 23695-1 Lannemae Leppneeme kiila
2862 20805-1 Metsakasti Metsakasti kiila
2863 20804-1 Metsakasti Metsakasti kiila
10287 23670-1 Mae Leppneeme kiila
10291 23668-1 Pallu Tammneeme kiila
4194 23602-1 Randvere keskus Randvere kiila
146342 23711-1 Sooheina Parnamae kiila
11822 23603-1 Soosepa Parnamae kila
138703 23708-1 Suureniidu Pulnsi kila
10297 23676-1 Tammneeme tee Tammneeme kiila
137517 23707-1 Teekalda Randvere kiila
12416 23690-1 Tulika Viimsi alevik
11823 23604-1 Vehema Parnamade kula
128995 23699-1 Vehema Parnamae kiila
1604 20801-1 Viimsi vallamaja Viimsi alevik
10294 23681-1 Viljaotsa Tammneeme kiila

Kaustades Uhistransporti likumiseks Viimsi valla keskusesse, kus paiknevad suuremad valla
kaubandus- ja teenindusasutused ning kuhu on koondunud oluline osa piirkonna tédkohtadest
ja toimub valdav osa Uimberistumistest Tallinna linnaliinidele, kulub enamikul elanikest selleks
vahem kui 20 minutit. Seejuures jaab enam kui 9 000 elaniku keskusesse liikkumise ajakulu
vaiksemaks kui 10 minutit. S6iduaeg on pikem hdredamalt asustatud keskusest kaugemates
piirkondades, kus asustustihedusest tulenevalt on ka ndudlus Uhistranspordi jarele vaiksem.
Uhistranspordi ajakulu naitab kiiret ja mugavat juurdepaésu teenustele.

Suurim liikumine ja sealhulgas ka uhistranspordikasutus toimub regulaarsete t66 ning kooliga
seotud liikumisvajaduse rahuldamiseks. Tddl kdivad ja &ppivad inimesed peavad olema
soovitud kohas kindlal kellaajal, mistéttu Uhistranspordi kattesaadavuse maaratluse aluseks
on sobivate sdidugraafikute ning marsruutide olemasolu. Sihtkohti silmas pidades on
vallasiseses liikuvuses kdige olulisem Viimsi valla keskus, kuhu on koondunud suur osa
téokohti ning kus asuvad suuremad 6ppeasutused. Hommikuti algavad koolitunnid ja t66paev
enamasti ajavahemikus 7:00-9:00. Sel ajavahemikul on ka ndudlus Uhistransporditeenuse
jarele suurim.
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Uhistranspordiga ja jalgsi summaarne
liikumisaeg Viimsi keskusesse (hommikul)

I kuni 10 minutit - 9101 elanikku

- kuni 20 minutit - 7908 elanikku
kuni 30 minutit - 1707 elanikku
kuni 40 minutit - 369 elanikku
kuni 50 minutit - 238 elanikku

Joonis 34. Liikumise summaarne ajakulu jalgsi kéndides ldhimasse bussipeatusesse ja
Uhistransporti kasutades hommikusel perioodil ajavahemikul 7:00-9:00 liikudes Viimsi
keskuse peatusesse

Olemasolev Uhistransporditeenus annab enamikule vallaelanikele Uhistranspordiga piisava
juurdepaadsetavuse valla keskusele. Teenuse kattesaadavus on madalam hdredamalt
asustatud piirkondades valla keskusest kaugemal. Kuid isegi neis piirkondades on olemas
piisavad valikuvdimalused sobiva valjumise leidmiseks.
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Viljumiste arv Viimsi keskusesse
(saabumine Viimsi keskusesse 7:00-9:00)

® 24 - valjumist (intervall thedam kui 5 minutit)

@® 12 - 24 valjumist (intervall 5-10 minutit)
® 8- 12 valjumist (intervall 10-15 minutit)
@® 6 -8 valjumist (intervall 15-20 minutit)
©  4-6 valjumist (intervall 20-30 minutit)
O 2-4 valjumist (intervall 30-60 minutit)

Joonis 35. Véljumiste arv Viimsi keskuse peatusesse hommikul ajavahemikul 7:00-9:00
(talvisel perioodil)

Sarnaselt hommikuse perioodiga on ka ohtul suuremale osale elanikest tagatud
mitmekilgsed valikuvéimalused. Olemasolev liinivork voimaldab enamikule inimestest kaia
Viimsi keskuses t60! vdi teenuseid tarbimas Uhistranspordiga.
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Viéljumiste arv Viimsi keskusest
(16:00-18:00)
® 24 - . véljumist (intervall tihedam kui 5 minutit)
@ 12 - 24 valjumist (intervall 5-10 minutit)
@® 8- 12 valjumist (intervall 10-15 minutit)
@® 6 -8 valjumist (intervall 15-20 minutit)
© 4 -6 valjumist (intervall 20-30 minutit)

.,'-,
Y

2 - 4 valjumist (intervall 30-60 minutit)

Joonis 36. Viimsi keskusest saabuvate reiside arv busside véljumisega Viimsist ajavahemikul
16:00-18:00

Olemasolevad linnaliinid ning maakonnaliinid véimaldava kiiret ja mugavat Ghendust Tallinna
erinevate piirkondadega. Otselhendus kesklinnaga, mis on Viimsi elanike t66- ja haridusega
seotud pendelrande peamine sihtkoht Tallinna linnas, on tagatud otseuhendus linnaliiniga nr
1A, maakonnaliinidega nr 114,115 ja 174. Ajavahemikul kell 7:00-9:00 saabub Tallinna
kesklinna Viimis keskusest 20 reisi. Seega on reiside vaheline intervall ligikaudu kuus minutit
ning sdiduaeg soltuvalt liinist Hobujaama peatusesse 24-33 minutit. Kiireim Uhendus on
tagatud maakonnaliinidega, mis lisaks Viimsi alevikule teenindab ka Rohuneeme ning Viimsi
aleviku vahelist piirkonda. Ohtusel perioodil ajavahemikul kell 16:00-18:00 véljub Tallinna
kesklinnast Viimsi keskuse suunas 18 bussi, mistéttu toimuvad valjumiselt keskmiselt iga
seitsme minut tagant.
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Linnaliin nr 49 (hendab Viimsi keskust Tallinna Lasnamé&e linnaosa ja Ulemiste arilinnakuga
ning lennujaamaga. Soéiduaeg Laagna peatusesse on graafikujargselt 34 minutit ning
Ulemistesse 54 minutit. Ajavahemikul 7:00-9:00 on neli valjumist, mis annab reisijatele
valikuvéimalused sdltuvalt tdopaeva alguse kellaajast.

Teistesse Tallinna linna piirkondadesse reisimisel on vajalik teostada Umberistumisi.
Valjumiste sagedus Viimsis ning Tallinna linna Uhistranspordisisteem annab vdimalusi
teostada erinevaid valikuid ja teha minimaalse ajakulu ning jalgsikaigu teekonnaga vajalikud
Umberistumised.

Olemasolev Uhistransporditeenus on arvestatav alternatiiv autokasutusele. Inimestel, kellel
puudub auto kasutamise voimalus, ei ole sellest tulenevalt takistusi soovitud sihtkohta
joudmiseks. Paratamatult tulenevalt tdmbekeskuste vahelistest vahemaadest kujuneb
Uhistranspordi Uhenduskiirus vorreldes autoga vaiksemaks. Eriti neis piirkondades, kus on
vajalik teostada Umberistumisi. Planeerides liikumisi ning kasitledes Harju maakonnaliine ning
Tallinna linnaliine Uhtse tervikuna on voimalik siiski ajakuluga jduda soovitud sihtkohta.
Olemasolev piletististeem voimaldab seda teha vdrreldes autoga oluliselt soodsamalt.

2.9. Kergliiklus

Viimsi vallas eksisteerib ligikaudu 70 km jalg- ja jalgrattateid, sh terviserajad. Olemasolev jalg-
ja jalgrattateede vorgustik vbimaldab mugavalt ja ohutult liigelda oluliste tdmbekeskuste vahel
ning loob seelabi jalgsi likumiseks ning jalgrattakasutuseks sobivad tingimused. Arvestades
asustuse struktuuri ning peamiste sihtkohtade paiknemist on vallasiseste likumiste puhul suur
potentsiaal kergliikluse osakaalu suurendamiseks igapaevastes liikkumistes. Eeldused on
suuremad inimeste puhul, kelle peamised liikumised toimuvad Viimsi valla sees vdi selle
vahetus laheduses.

Viimsi valla jalgrattateede kaart asub Viimsi valla kodulehel pdf kujul ning selle saab endale
nutiseadmesse alla laadida voi tasuta votta vallamaja valvelauast Nelgi tee 1. Seda
uuendatakse perioodiliselt koostdos Tallinna kommunaalametiga.

Jalg- ja jalgrattateede ehituse plaanid on vélja toodud Viimsi valla teedevérgu arengukavas
2018-2028. Antud arengukava kohaselt plaanitakse vdrgustada jalg- ja jalgrattateede
ehitusega jargneva kiimne aasta jooksul jalgrattateede pdhilised liikumissuunad.
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Joonis 37. Viimsi valla jalg- ja jalgrattateede vérgustik

Jalgrataste hoiutingimused avalikus ruumis varieeruvad olulisel maaral. Enamike huvipunktide
juures eksisteerivad jalgrattahoiukohad, mistottu on véimalik jalgrattaga kiilastada suuremat
osa elanike jaoks olulistest sihtkohtadest ning seelabi on tagatud piisavad véimalused
jalgratast kasutades eluks vajalikke teenuseid tarbida. Enamasti asuvad jalgrattahoiukohad
hoonete sissepaasude juures ning kaetud seetdttu ka valvekaameratega, mis voiks
vahendada elanike hirme véimalike jalgrattavarguste suhtes.

Jalgrattaparklad on lahendatud erinevalt. Kasutusel on nii katuse all asetsevad parklad kui
ilma varjualuseta hoiukohad, jalgratast on véimalik kohati kinnitada Uksnes rattaga voi raami
kiilge. Samas on just uuemate jalgrattahoiukohtade puhul véetud kasutusele jalgrattaraami
kilge lukustust vdimaldavad hoidikud. Jalgrattakasutuse mugavuse ja atraktiivsuse
seisukohalt on oluline tagada jalgrataste hoiuvdimalused katuse all, valvataval alal
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tingimustes, kus jalgratast on vdimalik lukustada hoidiku kilge jalgrattaraamiga vahendamaks
jalgrattavarguste ohtu.

\Viimsifikooli{spordikeskus® b\

Foto 9. Erinevad jalgrataste hoiutingimused

Enamik jalgrattahoiukohti asub Viimsi valla Oppeasutuste juures. Just Opilaste
likumisharjumuste kujundamise kaudu on vdimalik suurendada taiskasvanute
jalgrattakasutuse tdenaosust nii tulevikus kui ka juba tdna. Erinevad leibkonnaliikmed
avaldavad Uksteisele igapdevaselt mdéju muuhulgas ka liikkuvuse eri seisukohtade
kujundamisel. Juhul, kui lapsed omavad jalgrattakasutuses positiivset hinnangud, avaldab see
moju ka lastevanemate ning lahedaste hoiakutele ja suureneb nende jalgrattakasutuse
téenadosus.

Enamasti on dppeasutuste juures jalgrattaparklad varikatuse all, mis vahendab ilmastikust
tulenevaid negatiivseid mdjusid jalgrattakasutusele. llusa ilmaga on dppeasutuste juures
enamik parkimiskohti hdivatud ning kohati kinnitati jalgrattaid ka erinevate postide ning
aedade kilge. Jalgrataste hoiukohtade hoivatus naitab ilmekalt laste suurt valmisolekut
jalgrattakasutuse jarele ning vajadust hoiukohtade arvu suurendamise jarele.

Kaubandus- ja teenindusasutuste juures varieeruvad jalgrataste hoiutingimused. Eraldi
varikatusega jalgrattaparklad puuduvad. Kuid jalgrataste hoidmine katuse all on véimalik
tulenevalt hoone arhitektuurilisest lahendusest, kus hoone katuse &ar voi ukse kohal asuv
varikatus eendub hoone pinnast kattes hoonedéarset koénniteed, kuhu on paigutatud
jalgrattahoidikud. Varikatuse all asuvad jalgrattahoidikud on peamiselt suurte
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kaubanduskeskuste ja teenuskeskuste juures. Vaiksemate poodide juures paiknevad
jalgrattaparklad valdavalt lageda taeva all.

Kohati esines probleeme jalgrattahoiukohtade olukorraga. Eelkdige esinesid probleemid
hoidikutega, mis naisid eakad ja kus oli vbimalik lukustada jalgratast vaid esi- voi tagarattaga.
Sellised jalgrattahoidikud olid mitmel juhul roostes ja kohati deformeerunud. Sealjuures esines
deformeerunud hoidikuid ka hiljuti rajatud jalgrattaparklate puhul nagu naiteks Viimsi
staadionil ja kooli juures. Jalgrattahoidikute puhul, kus on jalgratast véimalik kinnitada vaid
esi- vOi tagarattaga, suureneb ka vorreldes raami kulge lukustatava hoidikuga jalgratta
varastamise oht, mis omakorda vahendab valmisolekut jalgrattaga liikuda.

Foto 10. Naiteid deformeerunud hoidikutest

Inimeste poolt kasutatud jalgrattad varieeruvad. Lisaks maastikuratastele liigeldakse palju ka
kitsa rehviga no linnaratastega, mida on véimalik hoidikutes, kus jalgratast kinnitatakse vaid
esi- vOi tagarattaga, pahatahtlike inimeste poolt kergelt rikkuda. Samuti liigub tanavatel palju
laiade rehvidega jalgrattaid, mida antud hoidikute vahele ei olegi vdimalik kinnitada. Seetottu
muudab raamiga lukustamist vdimaldavad jalgrattahoidikud parandada jalgratta hoidmise
turvalisust ning mugavust. Viimis vald on valja t66tanud jalgrattahoidikute naidise, mis Uhtib
disainilt Ghtse lahendusega bussiootepaviljonidega ning mille jargi kavandatakse uusi

jalgrattaparklaid (Foto 11).

Foto 11. Uue lahendusega jalgrattaparkla (Allikas: Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)
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2.10. Liiklusohutus
2.10.1. Kiiruspiirangute rakendamise pdhimdotted

Viimsi vallas moodustavad valdava enamuse asulasisesed teed, kus on lubatud liigelda kuni
30 km/h. Sellised teed moodustavad ligikaudu 67,2% kogu teedevdrgust. Sealjuures on
piiratud séidukiirus kuni 10 km/h 0,7%-I, kuni 20 km/h 10,2%-I teedevdrgust. Kiirusega kuni
50 km/h on piiratud kogu teede ja tanavate vorgust 93,1%.

i\

Lubatud maksimaalne
soidukiirus loigul

90 km/h

70 km/h

50 km/h

40 km/h

————— 30 km/h

20 km/h

10 km/h

Joonis 38. Kehtestatud kiiruspiirangud Viimsi valla teedel



Eestis maarab linnaliste asulate tanavate klassifikatsiooni ja sellest tulenevalt ka tanavate ja
—teede peamised projekteerimisparameetrid (sh ka projektkiiruse) Eesti standard
Linnatdnavad, viimane versioon tahisega EVS 843:2016. Maanteede projekteerimisnormi
kohaselt klassifitseeritakse tdnavad liikkluskoormusest tulenevalt ega sobi linnaliste asulate ja
nende lahilmbruste elanike vajaduste rahuldamiseks. Maanteede projekteerimisnormid
esitavad tanavatele ndutavad parameetrid, mis suuremate liikluskoormuste puhul vdivad
seada takistusi juurdepaasuks teele. Seetbttu sobib Viimsi valla ulatuses lahtuvalt valdavast
asustuste struktuurist ning teede funktsioonidest kasutada standardit EVS843:2016
Linnatanavad.

Selle dokumendi kohaselt koosneb tanavavork erinevat liiki tnavatest ja valjakutest. Tanavad
jagunevad tulenevalt selle pdhifunktsioonist (labilaskvuse, ligipadsu ja kvaliteetse
inimsodbraliku linnaruumi tagamine) magistraalideks ja juurdepaasudeks, kuid kuna
tanavavorku pole vdimalik kavandada ainult kas Uht vdi teist pohifunktsiooni taitvatest
tanavatest ja juurdepaasudel on veel ka oluline roll omaette sihtkohana ja sotsiaalse suhtluse
keskkonnana, siis hierarhilise tdnavavérgu koosseis kujuneb eripalgelisemaks.

Eesti standard maarab nimetatud tanavaliikide peamised tehnilised parameetrid (piki- ja
pdikprofiili, ristlbike, kdverate jms parameetrid), mis tulenevad suurel maaral nn
projektkiirusest (inglise k. design speed), mida standard defineerib kui ,Uksiku séiduauto
suurim ohutu kiirus normaalsete ilmastikutingimuste (niiske teekate) korral, millele peavad
vastama projekteeritava tee kdik pdhiparameetrid“. Samas on defineeritud ka mdiste piirkiirus,
mis on standardi jargi ,Uldiselt, lokaalselt voi ajutiselt kehtestatud suurim lubatud Kiirus*
/EVS843:2016/ (k. 36). Nimetatud kaks kiirusparameetrit on omavahel ka standardis reeglina
seotud.

Seega oleks Uheks voimaluseks mistahes linnatanava (vdi tee) mdistliku kiiruspiirangu
maaramiseks kasutada standardi néudeid. On selge, et kehtivat standardit on kasutatud vaid
uute tanavate projekteerimisel, kuid see ei vélista toodud peamiste parameetrite kontrollimist
ja sellest tuleneva ohutu piirkiruse maaramist ka nende tanavate jaoks, millised on rajatud
varem.

Eestis pole viimase ajani olemas kindlaid, Uhtseid reegleid vdi pdhimdtteid kiiruspiirangute
maaramiseks, sealhulgas ka asulates. Tanapaeval on kill paljudes linnades ja asulates
rakendatud kiiruspiiranguid, kus lisaks Uldisele piirangule (Eestis 50 km/h) on kas alaliselt voi
ajutiselt rakendatud ka teistsuguseid piiranguid, mis enamasti jadvad vahemikku 20 kuni 70
km/h. Nende rakendamise asjaolud ei ole aga Uheselt maaratletud, sageli lahtutakse
kiiruspiirangu rakendamisel kas hetkel valitsevatest liiklustingimustest (naiteks teetd6d),
toimunud liiklusdnnetustest véi muudest, sageli subjektiivsetest asjaoludest. Valjakujunenud
praktika on sageli selline, et kiiruspiiranguid rakendatakse sageli ka sel juhul, kui tegelikult
vBiks olla vdimaliku liiklusprobleemi lahendamiseks olemas ka teisi vdimalusi vdi
likluskorraldusvahendeid. Seetottu on praktikas rakendatud kiiruspiiranguid, mille puhul
jaab nende rakendamise pohjus liiklejale sageli arusaamatuks. Paljudel juhtudel leiab
aset massiline kiiruspiirangu eiramine. Teisalt jalle vdivad reaalsed liiklustingimused mdjutada
olulisel maaral reaalset kiiruskaitumist, naiteks tipuajal voib liiklusvoo kiirus olla piirangust
oluliselt vaiksem.

2018. aastal koostas Inseneribiroo Stratum Maanteeameti initsiatiivil uurimist6o
.Kiiruspiirangute anallilis Tallinnas lahtuvalt tdnavate funktsioonist®, mille eesmargiks oligi
valja téoétada Uhtsed pdhimdbtted ja metoodika piirkiiruste kehtestamiseks linnades/asulates.

Selles t60s valja tootatud tanavate kiiruspiirangu maaramise metoodika pohines mdénedel
eeldustel ja pdhimbtetel. Neist olulisemad on jargmised:
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Toos kogutud andmetele tuginedes ei olnud vdimalik Uheselt vaita, et inimkahjuga
liklusbnnetuste statistikal pdhinev parameeter vdiks olla Uheks Kkiiruspiirangu
maaramise oluliseks parameetriks. Pigem peaks kehtestatav kiiruspiirang olema
Uheks selliseks oluliseks asjaoluks (kuid mitte ainsaks), mis mojutab liiklusénnetuse
toimumist preventiivselt, mitte aga nii, kus moéni Gksik toimunud liiklusénnetus tingib
otsekohe ka piirkiiruse muutmise. Samuti naitab énnetuste analiius, et liiklusdnnetuse
toimumist soodustavaks faktoriks on sageli just mingi lokaalse liikluslahenduse
mitterahuldav resultaat, naiteks halb Ulekaiguraja voi ristmiku lahendus. Sellisel juhul
peaks olema lahenduseks just selle koha parandamine, mitte aga kogu antud teeldigu
taiendava kiiruspiirangu rakendamine. Uheks oluliseks pdhimdtteks, mida tods ka
jargiti, oligi just see pohimdte, et kehtestatav kiiruspiirang peab olema moistetav
ka enamusele liiklejatest, mis toob kaasa ka selle parema jargimise. Vastupidine
olukord, kus piirang on kull kehtestatud, kuid selle jargimist ei toimu, on aga taunitav
ja toob kaasa pigem negatiivseid tagajargi suurendamata ohutust.

Metoodika koostati selliselt, et lisaks soovitatava kiiruspiirangu maaramisele
vdimaldaks see samas ka hinnata neid tanava/tee parameetreid, millised tingivad kas
tavalisest baasvaartusest suurema voi vaiksema piirangu. Seega ei pea olema
kiiruspiirang ohutuse suurendamise ainsaks resultaadiks, pigem vastupidi. Metoodika
vdimaldas valja tuua just neid asjaolusid ja kasutatud lahendusi igal konkreetsel
tanavaldigul, mille muutmine on ohutuse tdstmiseks, aga samas ka kehtestatava
kiiruspiirangu jargimise saavutamiseks olulised.

Senine liikluskorralduse reaalne praktika on sageli olnud selline, kus dnnetusele voi
ohutuse langusele reageeritakse tdiendava kiiruspiirangu rakendamisega, hindamata
seda, kas see toob kaasa ka reaalse liikluskaitumise, eelkdige Kkiiruskaitumise
muutuse. Naitena saab tuua paljud O6uealad, aga ka 30 km/h piirkiirusega
tanavaldigud, kus peale liiklusmargi ei ole rakendatud muid meetmeid Kkiiruse
alandamiseks. Selle tulemusena aga ei ole toimunud Kiiruste alanemist ega ohutuse
kasvu. Seetdttu saab koostatud metoodikat pidada vaid Gheks meetmeks mdistliku
kiiruskaitumise saavutamisel. Samas on oluline moista, et kehtestatavat
kiiruspiirangut peavad toetama muud meetmed. Vastasel korral muutub
kiiruspiirangu ala massilise liikluskorra eiramise kohaks, kuid ohutus reaalselt ei
parane.

Metoodika koostati selliselt, et ta oleks suhteliselt lihtsasti kasutatav, ei nduaks
massiliselt taiendavaid uuringuid, kuid et ta annaks siiski tulemuseks Uhe konkreetse,
soovitatava piirkiruse vaartuse antud homogeensele tanavaldigule. Sellise
kompromissi huvides on ka metoodikas rakendatud parameetrid pigem uldist laadi,
mitte liialt detailsed. Seetbttu pole need kasutavad ka Uksikute elementide ohutuse
hindamiseks. Sel eesmargil on kasutatavad teised uuringud ja allikad, naiteks
Ulekaiguradade ohutuse hindamiseks koostatud metoodika.

Uheks oluliseks eesmargiks nimetatud t6ds oli see, et metoodikat rakendades
Uritatakse saavutada olukord, kus liiklejad tajuksid erinevates linnades ja
tanavatel kehtestatud piiranguid voéimalikult sarnaselt, eelkdige arvestades
likluskeskkonda ja tdnava tehnilist lahendust. Teiste sdnadega- saavutada tulemus,
kus juba tanav ise annaks oma lahenduse labi liiklejale informatsiooni ka ,6igest”
kiiruspiirangust. See on maailmas laialdaselt tuntud nn. ,self-explaining roads®
pbhimdte. Tanane reaalne praktika on aga pigem omavalitsuse, vOi isegi
likluskorraldaja arvamuse po&hine.

Kuigi metoodika lahendus annab soovitatava piirkiiruse vaartuse nn homogeensele
tanavalbigule, siis linna voi asula tervikliku kiiruspiirangute siisteemirakendamisel
tuleks vaadata ka nn suurt pilti, eelkdige seda, et lihe tidnava piirangud ei
muutuks liialt hiiplikeks, vaid et Gleminek lihelt piirkiiruselt teisele oleks sujuv
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ja arvestaks ka liikluskeskkonna tajutavat muutumist. Naiteks ei ole, vaatamata
arvutuse tulemusele, otstarbekas rakendada kahe sarnase piirkiirusega tanavaldigu
vahel llhikesel I6igul (oluliselt) suuremat piirkiirust. Tinglikult voiks suurema
piirkirusega tanavaldigu pikkuseks kahe vaiksema piirkiirusega I6igu vahel olla
vahemalt 500 m. Kill on aga méistlik rakendada samm-sammult kasvavaid vdi ka
kahanevaid piirkiiruste vaartusi naaberldikudel, eriti tulevad siinkohal kéne alla linna
aarealad Uleminekul maantee reZiimile.

Lahtuvalt teiste riikide parimatest praktikatest, Eesti linnatdnavate projekteerimise
normdokumentidest ja juba vélja kujunenud praktikatest, oli Glalnimetatud t66s valja toéotatud
Iahenemisviis kiiruspiirangute suuruse optimaalseks maaramiseks linnatanavatel.

Selles valja toé6tatud metoodikas on lahtutud kahest aspektist:

A) Kiiruspiirang peab olema seotud ja valjendama tanava funktsiooni, digemini seal
domineeriva liiklusvoolu iseloomu. Eelkdige peame siinkohal silmas seda, mida antud
tanavaldik teenindab- kas peamiselt antud asumit labivat transiitliiklust véi on
domineeriv funktsioon juurdepaas tadnava-aarsetele vdi lahedal asuvatele kinnistutele.

B) Kas antud téanavaldigul, millele kiiruspiirang maaratakse on tema tegelikus tehnilises
lahenduses ja paiknemises asjaolusid, mis Uhest kiljest nGuavad tanava funktsioonist
Iahtuv piirkiiruse alandamine voi vastupidi, vdimalik piirkiiruse suurendamine.

Sellest tulenevalt toimub piirkiruse maaramine jargmise skeemi pohiselt:

Piirkiiruse baasvaartus

Tanava tehnilist lahendust ja
paiknemist iseloomustavad
parameetrid

Piirkiiruse soovitatav
vadrtus

Joonis 39. Piirkiiruse méédramise skemaatiline (ilesehitus

Ulalkirjeldatud metoodika oleks oma p&himétetelt ja Iahenemisviisilt sobiv ka kiiruspiirangute
susteemseks Ulevaatamiseks Viimsi valla tanavavorgul.
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2.10.2. Innovaatiliste lahenduste rakendamine

Viimsi vallas on rakendatud mitmeid innovaatilisi lahendusi jalakaijate liiklusohutuse
parandamiseks. Jalakaijate liiklemise ohutustamise peamised probleemid seostuvad suurel
maaral jalakaijate Ulekaiguradade lahendusega. TRAK seab eesmargiks rakendada Viimsis
koikide Ulekaiguradade ohutustamiseks kohtvalgustust vastavalt standardile EVS 935-1:2017
ja juhendile: ~Jalakaijate Ulekaiguradade valgustuse tiuplahendused*
(https://www.riigiteataja.ee/akt/427062013039). Uutel teedel on valgustusega ulekaiguradasid
jarjepidevalt rajatud. Olemasolevatel teedel on plaanis jarjepidevalt suurendada
kohtvalgustusega llekaiguradade arvu.

Foto 12. Reinu teel asub kaks ohutusvalgustusega varustatud llekédigurada (Foto Peep
Kirbits)

Lisaks kohtvalgustuse paigaldamisele on Viimsi vallas rakendatud ka teisi jalakaijate
teelletuse ohutust parandavaid meetmeid. Randvere teele on Randvere kiilas paigaldatud
Ulekaigurajale ohutusvalgustusega ekraaniga margid, mille puhul jalakaija lahenedes siittivad
hoiatustuled, mis annavad soéidukijuhile teavet jalakaijast. Maanteeameti tellimusel Tallinna
Tehnikakodrgkooli poolt koostatud ,Hoiatuslampide slUsteemiga varustatud Ulekaiguraja
likluskaitumusliku méju uuring” naitas, et susteemi paigaldamine avaldas autojuhtide
kaitumisele otsest mdju. Uuringu tulemustest tulenevalt sai jareldada, et on vahenenud
eirajate hulk, kes ei anna jalakaijate eelisdigust sdidutee Uletamiseks.
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Foto 13. Randvere teel asuv hoiatuslampidega varustatud (lekédigurada (Allikas: uuring
sHoiatuslampide siisteemiga varustatud llekéiguraja liikluskditumusliku méju uuring®)

Ulekaiguraja ohutuse parandamiseks on paigaldatud Aiandi teel asuvale Ulekaigurajale
vilkuvate kapslitega valgustusststeem, kus Ulekaiguraja liiklusmargi posti kiilge paigaldatud
valgusti suttib jalakaija Glekaigurajale lahenedes andes seelabi autojuhile marku jalakaijast.

Foto 14. Vilkuvate kapslitega valgustus Aiandi teel (Allikas: tootja infoleht)

Jalakaijate teeuletuskoha tahistuse eriilmelisuse suurendamiseks ning seelabi jalakaijate
teeliletuse ohutuse parandamiseks on Viimsi vallas rajatud nd. 3D Ulekaigurajad, kus
ruumilise kujutise kaudu suureneb juhtide tahelepanu Ulekaiguraja suhtes ning juhid
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aeglustavad soidukiirust. Eriilmelisuse suurendamiseks kasutatakse erinevaid ruumi ja
varvilahendusi.

Foto 15. Aiandi tee 3D lilekdigurada

Foto 16. Randveres asuv 3D lilekdigurada
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Isegi kui vallas rakendada eespool kirjeldatud metoodikat piirkiiruste rakendamiseks, siis vaid
vastavate liiklusmarkide llesseadmine ei pruugi osutuda piisavaks. Liiklejate kiiruskaitumise
vastavusse viimiseks on paigaldatud kiirustabloosid.

Foto 17. Heki tee kiirustabloo (Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)

Arvestades kiirustabloo suhteliselt odavat hinda ja tablooga kaasnevaid kulutusi tasub
kaaluda Kkiirustabloode paigaldamist, millised aitavad meelde tuletada sdidukijuhtidele
piirkiirust ja kontrollida enda soidukiirust. Eelkdige tasub neid paigaldada kuni 60 km/h
piirkirusega aladesse, suurema riskiga piirkondadesse (koolid, jms asutused, aga ka
onnetuste rohked paigad) ja maanteede aarde jaavate asulate piirile. Lisaks statsionaarsetele
kiirustabloodele on vdimalik kasutada mobiilseid tabloosid, mis annab vodimaluse Kiirelt
reageerida vajadusele liiklust rahustada probleemsetes kohtades.

Teiseks, seni veel Eestis vahe kasutatud lahenduseks on kavas rakendada dinaamilist
kiiruspiirangute lahendust, mida nimetatakse ka muutuva teabega kiiruspiirangu markideks
(inglise k. VSL — Variable Speed Limit).

Eestis on sellist lahendust juba kasutatud riigi pdhimaanteel E67 (Tallinn-Parnu-Ikla) ja hiljuti
ka Tallinnas Tammsaare teel. Esmased uurimistulemused naitavad seda, et vorreldes
statsionaarse Kkiiruspiiranguga (mis kehtestatakse tavalise liiklusmargiga) on juhtide usaldus
dinaamilise lahenduse vastu suurem ja nende rakendamise tulemusena paraneb
kiiruspiirangust kinnipidamine, jarelikult ka liiklusohutus.
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Foto 18. Néide muutuva teabega kiiruspiirangu mérgist

Uheks vdimaluseks paremate, sujuvamate ja ohutumate liiklustingimuste kujundamisel peaks
olema ka fooride té6reziimi parandamine eesmargiga muuta foorprogrammid sellisteks, mis
paremini vastaks tegelikule liiklusolukorrale ristmikul. Tési, Viimsi vallas ei ole eriti palju
fooriristmikke, kuid nii olemasolevate kui kavandatavate uute lahenduste rakendamisel tuleks
silmas pidada seda, et nad tddtaksid paindlikul reziimil, mis eeldab lisaks tavaparasele
fooritehnikale ka vajaliku hulga sensorite paigaldamist, millelt saadava info abil kujundataksegi
fooride t60 selliselt, mis arvestab just hetkelist liiklusolukorda ja lahendatud labi intelligentsete
susteemide.
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2.10.3. Liiklusdnnetused

Eesti Liikluskindlustuse Fondi (LKF) andmetel toimus Viimsi vallas aastatel 2012-2018 kokku
2425 liiklusbnnetust. Suurem osa O&nnetustest toimus eramaadel ja oli seotud
parkladnnetustega. Eramaadel toimus 46,6% koikidest liklusdnnetustest.
Munitsipaalomanduses olevatel teedel toimus 30,6% ja riigiomanduses olevatel teedel 22,4%
dnnetustest. Ulejaanud 6nnetused toimusid Maa-ameti maaratluse kohaselt segaomanduses
olevatel katastritksustel.
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Joonis 40. Liiklusénnetuste arv LKF-i andmete pbhjal

Enamik toimunud dnnetustest oli asjakahjuga énnetused, milles saavad kahjustada Uksnes
sbidukid ning teega piirnevad objektid ja ehitised. Isikukahjuga o6nnetusi toimus sel
ajavahemikul 77. Suurem osa isikukahjuga dnnetustest toimus riigiteedel, kus toimus 57,1%
koikidest isikukahjuga liiklusdnnetustest. Munitsipaalomanduses olevatel teedel toimus 23,5%
ning eramaadel toimus 18,2% koikidest isikukahjuga liiklusénnetustest. Uks isikukahjuga
liklusénnetus toimus ka segaomanduses oleval katastrilksusel.

Enamik toimunud liiklusénnetustest toimub parklates. Koguni 1 070 (44,1%) registreeritud
liklusdnnetust voib maaratleda &nnetuse toimumise liigina parklabnnetusena. Seega
Uldistatult pea pooled 6&nnetustest toimuvad parklates ning on peamiselt asjakahjuga
liklusdnnetused. Suurem osa parkladnnetustest on toimunud sdiduki tagurdamisel kaigus.
Enamasti saavad sellistes dnnetustes lisaks dnnetuse pdhjustaja autole kahjustada ka
seisvad soidukid. Tulenevalt parklabnnetuste suurest osakaalust on vajalik teostada kontrolli
parklate vastavusest kehtivatele normidele ning seadusaktidele. Oluline on kontrollida, kas
parkimiskohtade moéoétmed ja liikluskorraldus vastavad normidele ning margid ja muud
likluskorraldusvahendid on paigaldatud vastavalt nduetele ja vastavad kasutusloa saanud
lahendusele.
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Joonis 41. Liiklusénnetuste koondumiskohad (LKF andmetel)

Onnetusi ristmikel ja teedel toimub vérreldes parkladnnetustega oluliselt vdhem. Ristmikel
toimus antud ajavahemikul kokku 309 (12,7%) liiklusdnnetust. Enamasti toimub kokkupdrge
ristuval teel liikujaga ehk Uldistatult ei andnud nende &nnetuste puhul korvalteel liikleja teed
peateel liikujale, pdhjustades seelabi liiklusdnnetuse. Samas voib ristmikega seotud olla ka
enamik samas suunas liikujate puhul toimunud tagant otsaséit ees liikuvale voi peatunud
s@idukile, mida toimus kokku 224-I (9,2%) juhul.

Toimunud dnnetustest 277 (11,4%) olid Uhesbdidukionnetused, mille kdigus kahjustati lisaks
autole ka teedarseid ehitisi voi rajatisi. Liiklusénnetused on koondunud suurema
likluskoormusega tanavatele ning ristmikele. Enim 6nnetusi toimub Haabneeme ja Viimsi
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alevikes Randvere ja Rohumeene teel. Seda mdjutab nii suuremate parklate paiknemine
tdombekeskuste juures ning ristuvad peamised liiklusvood kui ka suurimad 66paevased
liikluskoormused.

Enim liiklusdnnetusi Viimsi vallas toimub Randvere tee, Rohuneeme tee ja Pargi tee ristmikul,
kus vaadeldud ulatuses toimus aastatel 2012 kuni 2018 LKF andmetel 189 liiklusdnnetust.
Enamike asukoht oli registreeritud koordinaatide p&hjal ristmiku erinevatel harudel. Samas
paigutus tdhelepanuvaarne hulk liiklusdnnetusi ka ristmikuga piirnevate kaubanduskeskuste
parklates.

Teine liiklusdnnetuste koondumiskoht on Randvere tee, Ranna tee ja Aiandi tee ristumiskoht,
kus vaadeldud alal toimus kokku 152 liiklusdnnetust.

Joonis 42. Liiklusbnnetuste paiknemine Viimsi valla keskuses
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2.11. Meretransport

Viimsi valla vaikesaartega on regulaarne laevauhendus Tallinna linna ja Naissaare sadama
vahel ning Leppneeme sadama ja Kelnase sadama (Prangli saar) vahel. Viimsi vallas on
seitse sadamat. Lisaks paikneb osaliselt Viimsi vallas ka Muuga sadam.
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Joonis 43. Viimsi vallas asuvad sadamad

Kelnase sadam asub Prangli saare kirderannikul, Kelnase neemel. Sadam teenindab
Leppneeme sadama ja Kelnase sadama vahel (hendust pidavaid reisilaevu ning on
harrastusmeresditjatele teenuseid osutav kilalissadam. Kelnase sadama omanik ja pidaja on
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Viimsi Vallavalitsus. Vastavalt Viimsi Vallavalitsuse ja Viimsi Haldus OU vahelisele
kasunduslepingule on Kelnase sadama operaatoriks Viimsi Haldus OU.

Kelvingi sadam asub Viimsi vallas Kelvingi killas. Sadama pidaja on MTU Kelvingi
Paadisadam ja on peamiselt Ghingu liikkmeid teenindav sadam. Sadam t66tab hooajaliselt.

Leppneeme sadam asub Viimsi poolsaare kirderannikul. Sadam teenindab Leppneeme
sadama ja Kelnase sadama vahel U(hendust pidavaid reisilaevu ning on
harrastusmeresaditjatele teenuseid osutav kiilalissadam. Leppneeme sadama omanik ja pidaja
on Viimsi Vallavalitsus. Vastavalt Viimsi Vallavalitsuse ja Viimsi Haldus OU vahelisele
kasunduslepingule on Leppneeme sadama operaatoriks Viimsi Haldus OU.

Miiduranna sadam asub Miiduranna kiilas aadressil Miiduranna tee 53. Sadama omanik ja
pidaja on AS Miiduranna Sadam. Sadamateenuseid osutatakse soéltumata veesoiduki
suurusest.

Naissaare sadam asub Ldunakuila/Storbyn kilas Naissaare sadamas. Sadama omanik on
Viimsi vald. Naissaare sadam anti hoonestusdiguse lepingu alusel AS Saarte Liinid
haldamisele 2012. aastal. Naissaare sadam peab kindlustama Uhenduse pidamise saarega
ning selleks vajalike vaikelaevade vastuvdtu ja teeninduse, samuti jahtlaevade ja kaatrite
vastuvotu ja teeninduse. Sadam teenindab muuhulgas ka Naissaare ja Tallinna linna vahelist
linilaevathendust.

Rohuneeme sadam Rohuneeme kiilas aadressil Sadama tee 9. Sadam kuulub ettevottele
Eesti Loots AS. Sadam pakub teenust Eesti Loots AS laevadele ning vaid alla 24-meetrise
kogupikkusega veesdidukitele.

Rohuneeme vaikesadam asub Rohuneeme kiilas aadressil Sadama tee 11. Sadam kuulub
Tallinna Veespordi Klubi MTU-le. Tegemist on védikesadamaga, kus ei osutata tasulisi
sadamateenuseid. Sadamas puuduvad kohad kai &ares.

Bussilhendus on tagatud Leppneeme sadamal. Samuti asub bussipeatus ja on tagatud
Uhendus nii valla keskuse kui Tallinna linnaga Rohuneeme sadamate Iaheduses 200 meetrise
jalgsikaigu teekonna kaugusel. Kelvingi sadam asub lahimast bussipeatusest, mis asub Reinu
teel, ligikaudu Uhe kilomeetrise jalgsikaigu kaugusel. Miiduranna sadamale Iahim peatus asub
Ranna teel samuti ligikaudu he kilomeetri kaugusel.

2.12. Erivajadustega inimeste liikuvus

Erivajadustega inimeste transpordi puhul [&htutakse iga inimese puhul personaalselt Iahtuvalt
likumisvajaduse iseloomust, mis vdimaldab pakkuda teenuseid ning tagada vajalik liikuvus
paindlikult pidades silmas eelkdige abivajaja vajadusi. Stigava vdi raske liikumis-, nagemis-,
vaimu voi liitpuudega isik vdib taotleda transporditoetust transpordiks valjaspool Viimsi valda
asuvasse kooli- ja paevakeskusesse vb6i muudel vajalikel juhtudel. Toetus maaratakse
rahalise toetusena Viimsi Vallavalitsuse poolt kehtestatud méaaras voi transporditeenusena
eelarveliste vahendite ja tehniliste véimaluste olemasolul ja piires. Toetuse liigi, mahu ja
andmise tingimused maarab sotsiaal-ja tervishoiuosakond sotsiaalkomisjoni ettepanekul.
Osakond voib kehtestada teenusena saadavale toetusele omaosaluse.

Viimsi valla erivajadustega inimestel on véimalik likumiseks paevakeskustesse Vvoi
erikoolidesse kasutada puuetega inimeste liiniveoteenust, mille puhul on inimesel vdéimalik
kasutada puudega inimeste veoks kohandatud so6idukit, mis liigub kindlal ajahetkel
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ettemaaratud marsruudil. Liiniveoteenust osutatakse Tallinna suunal ning hariduslike
erivajadustega dpilaste puhul Randvere kooli.

Puuetega inimeste liikkumisvoimaluste tagamiseks tanavaruumis kasutatakse universaalse
disaini pohimoétteid, mis tagab juurdepaasetavuse igapaevaeluks vajalikele sihtkohtadele.
Juurdepaasetavuse parandamiseks on koikide Ulekaiguradade ja teelletuskohtade puhul
kasutatud madaldatud aarekive. Vaegnagijate liikumise soodustamiseks on viimasel kolmel
aastal paigaldatud llekaikude juurde braikivid. Parklates on spetsiaalsed invaparkimiskohad.
Probleemidena toodi valja madalapdhjaliste busside vahesuse ning liialt kitsad bussiuksed,
mis takistavad Uhistranspordikasutust. Eelkdige esineb antud probleem valla siseliinide puhul.
Probleeme esineb ka liikumisel avalikus ruumis ning juurdepaasu tagamisel nii avalikele kui
ka erateenustele ning liikumisvdimaluste puhul hoonesse sisenemisel ning hoonesisesel
likumisel.

2.13. Probleemid

Transpordiststeemiga ning liikuvusega seonduvaid probleeme tunnetavad inimesed sdéltuvalt
iga Uksiku inimese vajadustest ning ootustest erinevalt. Inimeste tegevuste igapaevane
aegruumiline ulatus varieerub ning kujundab vajaduse liikuda ja seab ootused
transpordistusteemi suhtes. Ootuseid mojutavad lisaks igapaevastele regulaarsetele
likumistele ka iga Uksik juhuslik tegevus, mida teinekord sooritatakse isegi harvemini kui kord
kuus. Koikide vdimaluste analllsimisel kujundab inimene oma liikuvus ja
transpordieelistused. Kohati puudub inimestel (ilevaade transpordisiisteemi
hetkeolukorrast ning pakutavatest alternatiividest, mistéttu tegelik olukord vastab
ootustele, kuid inimestel puudub vastav teadmine. Esineb olukordi, kus esitatakse
kérgendatud ootuseid olemasoleva liikuvuskaitumise alternatiivide suhtes, digustamaks oma
senist kaitumist. Oluline liikluskaitumise muutmine séltub inimeste hoiakute kujundamises
ning teadlikkuse tdstmises. Sealjuures on olulisel kohal lisaks eri likumisviisidega saavutatava
hive kdrval ka puuduste ning méjude teadvustamine.

Liikuvuskorraldus — liikuvus ja sellest tulenev transpordikasutus on otseselt seotud asustuse
planeerimisega. Tanane liikuvusega ja autokasutusega seonduvad probleemid on otsene
ruumilise planeerimise tulemus. Senine planeerimiskorraldus on Viimsi valla tervikliku
lahenemise asemel domineerinud eelkdige Uksikobjektidest Iahtuv planeerimine. Varem rajati
uusarendused olemasolevatest Uhistranspordipeatustest ning kergliiklusteedest kaugele, ei
seatud arendajatele llesandeks taristut rajada ega nahtud ka taristu rajamise vajadust. Sellest
tulenevalt on asustus kujunenud eelkdige autokasutust soosivana. Autokasutuse kujunemine
peamiseks liikumisviisiks on toonud kaasa liiklusprobleemide slvenemise eelkdige
tipptundidel. Arvestades Viimsi valla atraktiivsust elamuarenduses ning prognoositavat
elanike arvu kasvu, on oht liiklusprobleemide jatkuvale stivenemisele. Seda eriti olukorras,
kus inimeste valmisolek autokasutust vahendada olulisel maaral ei suurene.

Liiklusprobleemide stivenemisele on aidanud kaasa lisaks tédga seotud liikkumistele ka Viimsi
valla dppeasutuste koolipdeva alguse kattumine. Haabneeme alevikus asuvat Randvere teed
labib hommikul peamine autoliiklus Tallinna suunal. Samal ajal algab pea heaegselt 6ppetdd
antud tee aares asuvates Oppeasutustes, mistottu koondub Uhel ajahetkel Viimsi valla
keskusesse suur liiklusvoog ning ka muul viisil liikuvate inimeste hulk suurendades seelabi
liklusprobleeme ja eri liikklejagruppide ohu taset liiklemisel.
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Autoliikluse puhul esineb probleeme tajutava liikluskeskkonna erinevuses liikluskorraldusega
reguleeritud noduete vahel. Kuigi vaiksematel tanavatel on liikluskorraldusvahenditega
alandatud séidukiiruseid piirkonna iseloomule vastavaks, ei vasta tdnavaruum kehtestatud
piirangutele ning liiklejad ei taju aeglasemalt sditmise vajadust. Sellest tulenevalt tunnevad
piirkonna elanikud ohtu jalgsi ja jalgratastel liigelda. Seda soodustab ka liiklejate
likluskaitumine, mille puhul ei peeta piirangutest kinni.

Uhistransport — inimeste ootused iihistranspordi suhtes on kérged. Vaatamata kisitluses
ilmnenud korgele rahulolule UGhistranspordi suhtes, esitati Uhistranspordi kattesaadavuse
parandamiseks enim ettepanekuid ning tdhelepanekuid. Elanike poolt toodi valja liinide
marsruutide ning valjumisaegade muutmise vajadus. Probleemina ilmneb Uhistranspordi
Uhenduskiirus, mis enamasti on vorreldes autoliiklusega olulisel maaral vaiksem. Kohati
sbidavad bussid pohjendamatult aeglaselt vdi seisavad peatustes vajalikust kauem, et pisida
ettemaaratud séidugraafikus.

Uhistransport on sarnaselt kogu péevase liikuvusvajadusega ebalhtlaselt koormatud.
Tipptundidel esineb busside liigset taituvust, samas tipuvalisel perioodil on Uhistranspordi
kasutatavus vahene. Just tipptundide tlekoormus avaldab inimeste Uhistranspordiga seotud
rahulolule ning valmidusele igapaevaselt Uhistransporti kasutada enim mdju. Sageli toovad
Viimsi elanikud peamise uUhistranspordi mittekasutamise pdhjusena valja just busside liigse
taituvuse. Igapaevaselt autot kasutavate inimeste valmisolek auto asemel Uhistranspordiga
likuda on hetkel ebapiisav.

Erivajadustega inimeste Uhistranspordikasutust raskendab véi osadel juhtudel muudab
vbimatuks madalapdhjaliste busside vahesus Viimsi valla siseliinidel. Bussidesse paas on
raskendatud sageli ka liialt kitsaste uste tdttu, mistottu ei mahu ratastooli voi ka lapsevankriga
inimesed bussi. Bussi paasenuna ei ole vankrit ega ratastooli kuhugile paigutada ilma teisi
reisijaid takistamata.

Uhistranspordi planeerimise ning jarelevalve teostamise tdhusust vahendab Uhistranspordi
korraldamisega tegelevate inimeste vahesus, mistottu ei jouta Uhistranspordi kasutust piisaval
maaral anallilisida ega viia sisse vajalikke muudatusi Uhistranspordi kattesaadavuse ja
konkurentsivéime parandamiseks. Uhistranspordi korraldamisega tegelevate inimeste
vahesusest tulenevalt ei toimu Viimsi valla elanike vajadustest tulenevalt liinivorgu
planeerimine ning sdidugraafikute tdpsustamine piisaval tasemel.

Uhistranspordi kasutajate bussiootetingimused varieeruvad piirkonniti. Mitmetes kohtades
puuduvad ootepaviljonid koos muu vajalikuga nagu pink, prugikast, Uhistransporti puudutav
info ja muu selline. Kohati esineb peatuste tehnilises olukorras puuduseid.

Jalgsi ja jalgrattaga lilkkumine — jalgratturite liiklemistingimuste parandamiseks on loodud
mitmekulgsed vdimalused. Jalgrattateede arendamine toimub vajadusega luua terviklik
vorgustik, kus on vdimalik jduda peamistesse sihtkohtadesse vajaduseta autoga samal
tdnavapinnal liikuda. Katkestused jalgrattateede vorgustikus keskustest kaugemates
piirkondades vahendavad osaliselt jalgrattakasutuse atraktiivsust igapaevaste liikumiste
sooritamisel.

Peamiseks probleemiks on kujunenud jalgrataste parkimise tingimused tdmbekeskuste
juures. Kohati ei ole véimalik jalgratast parkida katuse alla, mis vdhendaks ilma mdoju
jalgrattakasutusele. Osades kohtades on jalgrattahoidikud deformeerunud voéi tunnetavad
inimesed turvalisuse ohtu jalgratta parkimisel. Olulisimate bussipeatuste juures puuduvad
parkimisvbimalused, et suurendada jalgratta- ning Uhistranspordikasutuse omavahelist
sidusust.
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Haridusasutuste ning kaubandus- ja teenindusasutuste juures esineb antud asutuste
kilastamise tipp-perioodil parklate liigse taituvusega probleeme, mistottu ei leia
jalgrattakasutajad vaba parkimiskohta ning ratas kinnitatakse selleks mitte ettenahtud
kohtadesse.

Liiklusohutus — liiklusdnnetuste puhul on sageli tegemist liiklejate tahelepanematusega. Eri
liiklejagruppide koérvalised tegevused liiklemisel ja liikumisel on toonud kaasa liiklusdnnetusi,
milles halvemal juhul on ka inimesed kannatada saanud. Suur osa liiklusdnnetustest on
toimunud parklates, kus teekattetdhistus ei vasta standardis EVS843:2016 satestatud
nduetele. Jalgsi voi jalgratastel likumise puhul tunnetatakse ohtu valgustamata teedel, kus
puudub eraldatud jalg- ja jalgrattateed.

Parkimine — parkimisega seonduvad probleemi iimnevad eelkdige korterelamute juures
toovalisel ajal, kui enamik majaelanikke on kodus. Probleem tuleneb Uheltpoolt elamute puhul
lialt vaikesest parkimiskohtade arvust, mis on kavandatud hoone planeerimise etapis.
Seetdttu ei mahu kdik majaelanike sdidukid elamute maa-alale ara ning on sunnitud parkima
teede ja tdnavate aares voi teistel kruntidel. Teisalt on uute arenduste puhul tekkinud olukord,
kus elanikud ei osta koos korteriga vajalikku parkimiskohta hoone enda parkimisalal ning
pargitakse teede ja tanavate aares, mistéttu hoone enda parkimiskohad on tihjad. Sageli on
tuhjad just hoonesisesed parkimiskohad. Parkimisprobleemid ilmnevad eelnevalt valja toodud
puuduste tottu enamasti valesti parkimises. Piirkonna elanikud ning sageli ka kulalised
pargivad oma sdidukeid selleks mitte ettendhtud kohtades (naiteks haljasaladel jne)
halvendades seelabi teiste liiklemistingimusi, suurendades liiklemise ohtlikkust ning
kahjustades haljastust ja taristut. Valesti parkimist esineb nii elamute, kaubandus ja
teenindusasutuste juures kui ka rannaalal ning teistes avalikes kohtades.

Foto 19. Suvisel perioodil esineb rohkelt parkimisprobleeme Haabneeme ranna piirkonnas.
Foto Rohuneeme teelt (Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)
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3. Viimsi transpordi ja liikuvuskorralduse uldised p6himotted
3.1. Maakasutuse planeerimine

Liikuvuse peamiseks mojuriks on maakasutus ja eelkdige selle planeerimine tulevikku silmas
pidades. On arusaadav, et maakasutuse lahendused mojutavad nii olemasolevat kui tuleviku
likluspilti, sealhulgas mahte ja liikumisviisi valikuid. Teisalt ei tohi liikuvuse planeerimine
toimuda teisejargulisena, vaid kdima kasikdes maakasutuse planeerimisega. See tahendab,
et iga planeeringulahendus peab sisaldama ka liikkuvuslahendust ja seda mitte ainult
konkreetset planeeringut silmas pidades, vaid ka seda kuivord antud planeering sobitub n6
suurde pilti, strateegiliste eesmarkide saavutamist silmas pidades.

Maakasutuse ja hoonestuse planeerimisel lahtutakse ligipaasetavuse tagamisest nduetest.
Lahenduste valjatdotamisel arvestatakse koikide kasutajate vajadustega. Rajatavatele
hoonetele ja muudele liikumise sihtkohtadele tagatakse ligipadasetavus |abi elukaare. Erilist
tdhelepanu pddratakse laste, eakate, erivajadustega inimeste, ajutise tegevuspiiranguga
inimeste ja teiste sihtrihmade, kelle liikuvus ja ligipdasetavus voib eri pdhjustel olla
raskendatud, ligipaasu tagamiseks.

Planeeringutes tuleb ette naha kd&ikide liikumisviiside roll, mis seostub antud planeeringuga.
See tahendab, et planeeringulahenduses peavad sisalduma kdikide liikumisviiside jaoks
vajalikud meetmed véttes arvesse valla ja laiemalt maakonna eesmarke ja véimalusi. Just
maakasutuse planeerimise abil on omavalitsusel kdige suuremad vdimalused mdjutada
likuvusmustrit soodustades vai piirates Uihe voi teise liikkumisviisi kasutust.

Maakasutuse planeeringute menetluses on oluline mdista, et mdéned maakasutuse
funktsioonid omavad liikkuvusele suuremat mdju kui teised. Siin on esiplaanil elukohad,
téokohad, haridusasutused ning kaubanduse ja teenindusega seotud ettevéotted. Kuna aga
nimetatute poolt pohjustatud liikuvus on paeva Idikes vaga erinev, siis on otstarbekas valtida
monofunktsionaalseid lahendusi ja soosida segakasutusega lahendusi, mis aitavad
tasandada tulevasi liiklusprobleeme, eelkdige naiteks parkimisega seonduvaid. Oluline on ka
see, et suurema liikuvusmadjuga objektid oleksid paigutatud sinna, kus on olemas vdi kuhu on
vbimalik rajada taristut, mis suudab tagada liikuvusndudluse arvestades kdiki likumisviise ja
omavalitsuse strateegilisi eesmarke.

Arenduste puhul tuleks eelistada kohalike keskuste hoonestuse tihendamist ning kaaluda
suuremahuliste arenduste maju

likuvusele valla aarealadel. Keskustest Tabel 8. Kehtestatud detailplaneeringuga
kaugemal asuvatel piirkondadel on oht lisanduvate elamulihikute maht kilade kaupa

suurendada autokasutust vajalike Lisanduvad
likumiste sooritamiseks. Kiila elamuiithikud
Tanaseks (detsember 2019) kehtestatud | cuPja kula 494
suurema méjuga planeeringute | Aigrumae kila 480
realiseerumisel lisandub Viimsi valda |Viimsi alevik 300
kokku 2 049 elamulihikut. Suurim lisanduv | Metsakasti kiila 270
elamuthikute arv toimub Lubja kulas, kus | Haabneeme alevik 250
on planeeringuid 494  lisanduva Pringi killa 177
elamuihiku kohta. Suurem elanike arvu -

. .. . . Tammneeme killa 55
kasv toimub lahtuvalt detailplaneeringute m .
kohaselt ka Aigrumae kiilas, kuhu on Parnamae kula" 14
kavandatud taiendavalt 480 elamuiihikut. L Tammneeme kiila 9
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N, maastiukailseala

Joonis 44. Kehtestatud detailplaneeringutega lisanduvate elamutihikute paiknemine ja
maht

Omavalitsus peab planeeringute menetlemisel pidama silmas ka seda, et suurema mahu ja
likuvusmojuga planeeringud oleksid paigutatud nii, et oleks tagatud kattesaadavus erinevate
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likumisviisidega ja vdimalus ka teedevdrgu arendamiseks viisil, mis tagaks kattesaadavuse.
See tdhendab seda, et kdikide suuremate maakasutuse lahenduste puhul hinnatakse ka
nende poolt tekitavat moju teedevorgule, eelkdige sellele kiisimusele kas teede/tdnavate
tehniline lahendus vastab sinna tekkivale koormusele. Kui see nii pole, on vajalik teid
rekonstrueerida ja Uhistransporditeenust lisada, et tagada ligipaasetavus.

Valla peamisteks probleemideks on tadna eelkdige saastvate liikumisviiside vahene
kasutatavus, mis ei suuda tekitada piisavalt alternatiive autokasutusele. Jargnevas peatikis
kasitletaksegi peamisi meetmeid, mis peaksid tagama nende liikumisviiside- jalgsikaigu,
rattasdidu ja Uhistranspordi - konkurentsivéime.

3.2. Saastva liikuvuse edendamine
3.2.1. Jalakaija

Jalgsikaigu edendamise peamiseks eesmargiks on selle likumisviisi mahu kasv ja selleks on
vajalik omakorda tagada liikumise mugavus ja turvalisus. Selle eelduseks on jalgsi likumise
eraldamine autoliiklusest, eelkdige magistraalide dares ning juurdepaasutanavate puhul -
rahustatud liikluskeskkonna loomine.

Jalgsi liikumise puhul on oluline kénniteede vérgustiku laiendamine ning nende kvaliteedi
parandamine, sealjuures erivajadustega inimeste vajadusi silmas pidades. Jalgsi liikumise
turvatunde ja ohutuse parandamisele aitab kaasa tanavavalgustuse lisamine ning
olemasoleva tanavavalgustuse rekonstrueerimine. Jalgsikdigu ohutusele aitab kaasa ka
Ulekaiguradade ohutute lahenduste, sealhulgas kohtvalgustuse parandamine, mis annab
vdimaluse autojuhtidel juba eemal naha teelletust ootavaid inimesi.

Juurdepaasude puhul korral on vajalik autoliikluse rahustamisvotete rakendamine, et valistada
vdimalused sboidukiiruse Uletamiseks ning tagada seelabi liiklemise ohutuse taseme tous.

Foto 20. Teeliletus (Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)
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Jalgsikaigu arendamise peamised eesmargid Viimsi vallas on seega jargmised:

1. Kdnniteede vorgu arendamine pdhiméttel - rajada kdnniteed (voi kergliiklustee) kdikide
magistraaltanavate aarde.

2. Rajada kdikide magistraaltanavate aarde kergliiklusteede valgustus.

3. Koostada ohutute Ulekaiguradade ja teeliletuskohtade rekonstrueerimise kava ja asuda
seda ellu viima.

4. Hinnata juurdepaasutianavate tehnilise lahenduse ja piirkiruse vastavust
ohutusnduetele ja viia need vastavusse.

3.2.2. Jalgratas

Rattaliikluse mdju terviklikule liikuvuspildile vallas on tana Usna tagasihoidlik. Seega omab
jalgrattaliiklus tervikuna tUsna suurt kasvupotentsiaali. Eeldused on suuremad inimeste puhul,
kelle peamised liikkumised toimuvad Viimsi valla sees vodi selle vahetus laheduses. Viimsi
vallas eksisteerib ligikaudu 70 km jalg- ja jalgrattateid, sh terviserajad. Jalgrattateede
vorgustiku arendamisega suurendatakse jalgrattateede kogupikkust ja seelabi parandatakse
vbdimalusi paaseda jalgrattateid mééda suurema hulga huvipunktide ning inimesteni.

Jalgrattaliikluse edendamiseks on vajalik

1. Koostada kergliiklusteede vorgustiku rajamise kava, eraldades jalgratta peateede ja
teise taseme vorgustiku teed. Kava peab sisaldama:

o konkreetseid kergliiklusteede pohiméttelisi lahendusi (eraldi kergliiklustee,
Uhiskasutusega jalgtee (jalakaijad+rattad), jalgrattarada soéidutee aares,
Uhiskasutusega soidutee (autod+rattad)).

o Rattaparklate paigutuse kava, mis sisaldab ka vajalike rattakohtade arvu
hinnangut ning viia see jarjekindlalt ellu.

o Viidasusteemi rajamise pdhimdtteid rattateedel, mis jagaks teavet ja suunab
inimesi méodda sobivat marsruuti olulisimatesse Viimsi valla sihtkohtadesse.

2. Jalgrattaparklate arvu ning turvaliste hoiuvéimaluste parandamine.

Rattateede vdrgustiku rajamise puhul vétab vald aluseks jargmised pdhimaétted:

3. rattateede vorgustiku terviklikkuse saavutamine ja keskustes jalgrattateede vorgustiku
tihendamine;

4. rattateede rajamine magistraaltdnavate/teede aarde ning elamupiirkondades liiklust
rahustavate meetmete rakendamine, et Uhtlustada autode ning jalgrataste
soidukiirused ja valtida konfliktide voimalusi..

T60, kooli ning teenindusasutuste kilastamisega seotud liikumiste puhul on jalgrattakasutuse
suurendamiseks vajalik eelkdige parandada jalgrattaga juurdepddsetavust eelkdige Viimsi ja
Haabneeme alevikes, kus elab suurem osa valla rahvastikust ning mille puhul on teekonna
pikkused igapaevase jalgrattakasutuse teostamiseks optimaalseimad.

Arvestades Viimsi valla elanike liikuvusmustri tugevat seotust Tallinna linnaga, on oluline
Viimsi valla ning Tallinna linna jalgrattateede voérgustiku sidumine, mis aitab suurendada
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valmisolekut ka pikemaid vahemaid labida jalgrattaga. Pikemate vahemaade labimist
soodustavad ka erinevad jalgrataste lahendused, kus lisaks vdi puhtalt flusilise tegevuse
asemel toetab edasiliikumist mootor.

Jalgrattakasutuse edendamisel on vajalik parandada jalgrataste hoiutingimusi nii peamiste
sihtkohtade kui kodude juures. Rattakasutuse suurendamiseks on vajalik rajada taiendavaid
jalgrattaparklaid nii koolide, tdokohtade kui erinevate avalikke ja ariteenuseid pakkuvate
asutuste juurde. Sealjuures on vajalik, et jalgrattaparklad paikneksid katuse all ning jalgrataste
hoidmise ohutuse ja mugavuse parandamiseks oleks vodimalik jalgrattaid toetada ning
lukustada parkimiskoha kiilge jalgratta raamiga. Uheks véimaluseks on vétta kasutusele
nutilahendustel péhinevad jalgrattaparklad, mis vahendavad vajadust jalgrattalukku kodust
kaasa votta. Jalgrattakasutuse osakaalu suurendamiseks ning eri transpordiliikide
ristkasutuseks on vajalik rajada taiendavaid jalgrattaparklaid Viimsi keskusesse ning
olulisimate bussipeatuste juurde.

Jalgrattakasutusele aitab kaasa ka jalgrataste rendisusteemi rakendamine, mille puhul tekib
inimesel véimalus soovi ja vajaduse korral laenutada séidu tegemiseks jalgratas. Eelkdige
suurendab rendisiisteemi rakendamine ebaregulaarsete liikumiste puhul jalgrattakasutuse
tdendosust ning vahendab vajadust liikuda autoga.

3.2.3. Unistransport

Viimsi valla elanike ootused ja kasutuse potentsiaal Uhistranspordi suhtes on kdérged.
Uhistransport saab olla peamiseks alternatiiviks autokasutuse ja sellest tulenevate
probleemide kasvule.

Uhistranspordi kasutuse eelduseks on (histransporditeenuse piisav kéattesaadavus. Nii
olemasolevate kui tulevaste Uhistranspordi kasutajate ootused uUhistranspordi suhtes on
sarnased, kui pakub autokasutus.

Inimeste liikumisviisi valiku esimeseks kriteeriumiks on ajakulu optimeerimine. Seega on ka
Uhistranspordi konkurentsivbime ja teenuse kasutuse kasvu esmaseks tingimuseks tagada
seda, et ajakulu erinevus autokasutuse ja Ghistranspordi puhul oleks véimalikult vaike.

Ajakulu ei seisne mitte ainult séidukiiruses, vaid eelkdige suureneb ajakulu Uhistranspordi
kasutuse puhul, sest:

- Minek sdidukini (lahtekohast peatusse voi auto parkimiskohani) vétab Ghistranspordi
puhul rohkem aega. Probleemiks on peatuste paigutus.

- Ooteaeg peatuses. Probleem on sdidugraafikutes.

- Sodiduaeg. Suurem peatuste arv aeglustab Uhisséiduki séidukiirust, samas tagab
parema kattesaadavuse ja vaiksema ajakulu peatusse minekuks.

- Umberistumisele kuluv aeg.

Seega on Uhistranspordi kasutusega seonduvat summaarset ajakulu véimalik kill vahendada,
kuid saavutada péris sarnast vaartust, kui autokasutuse puhul, on raske. Uhistranspordi
kasutatavuse suurenemise eelduseks on eelkdige kattesaadavuse parandamine ning teenuse
kvaliteedi tdstmine. Viimastel aastatel on toimunud Viimsi valla siseliinidel ning Viimsi valda
I&bivatel maakonnaliinidel reisijate arvu kasv, mis iseloomustab paranenud teenuse kvaliteeti
ja teenuse kattesaadavust.
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Joonis 45. Reisijate arv Viimsi valla siseliinidel ja maakonnaliinidel aastas

Uhistranspordi kattesaadavust aitab parandada liinivérgu laiendamine. Uhelt poolt on vajalik
linivérgu tihendamine Viimsi valla siseselt, eelkdige tihedamalt asustatud piirkondades, mis
jaavad olemasolevatest Ghistranspordi marsruutidest eemale. Teisalt, pidades silmas Tallinna
linna tahtsust tédandajana Viimsi valla elanike jaoks, aitaks Uhistranspordi kasutust
suurendada ka Tallinna linna Uhistranspordivorgu jatkuv integreerimine Viimsi vallaga.

HansacEPLIND

Foto 21. Viimsi valla siseliine teenindav buss (Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)
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Uhistransport omab olulisimat téhtsust pikemate vahemaade l&bimisel liikudes valla
keskusesse vdi Ule valla piiri teistesse kohalikesse omavalitsustesse. Nende liikumiste puhul
tekib vordlus autokasutusega. Peamise probleemina vordluses autokasutusega tulebki just
esile Uhistranspordi suurem ajakulu vorreldes autoga.

Liinivorgu planeerimise ning soidugraafikute kohandamise aluseks on jarjepidev elanike
vajaduste, olemasoleva teenuse tarbimise ning ndudluse analliis. See eeldab inimeste
likuvusvajaduste (kodu-t66, kodu-kool, kaubandus- ja teenindusasutused, vaba aja
sisustamine), Uhistranspordi kasutuse (liigne taituvus, vahene taituvus) ning olemasoleva
teenuse kattesaadavuse andmestiku koondamist ja anallusi. Andmetdétluse, anallisi ja
planeerimise teostamiseks on vajalik vallas ametikoha olemasolu, kes sellega igapaevaselt
tegeleb.

Foto 22. Uhistranspordi séidu valideerimiseks kasutatav seade (Viimsi Vallavalitsuse
fotokogu)

Uhistranspordi planeerimise puhul on olulisel kohal vajaliku andmestiku kogumine. Liinivérgu
ja sdidugraafikute kavandamisel on vaja omada teavet Viimsi valla elanike elu- ja tdokohtade
paiknemisest, Opilaste kodu ja kooli vahelistest seostest ning igapaevaste teenuste
paiknemise kohta. Uhistransporditeenuse kvaliteedi hindamisel on olulisel kohal
piletimiugiandmestik (sdidu valideerimise andmestik), mis annab teavet busside taituvuse
kohta, iseloomustab reisijate vanuselist ja soolist jagunemist ning séidundudluse muutumise
mustreid. Koondatavad andmed peaksid andma Ulevaate busside Uhenduskiirustest ning
pusimisest soidugraafikutes. Sealjuures annavad busside GPS andmed Ulevaate
olemasolevate sdidugraafikute sobivusest voi vajadusest neid muuta.
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Teiseks oluliseks Uhistranspordi konkurentsivéime suurendamise tegevusvaldkonnaks on
selle kvaliteedi tdstmine. Inimeste ootused on, et busside taituvus ei oleks liialt suur, bussid
oleksid puhtad ja tehniliselt korras, bussijuhid omaksid teenindajatena viisakat ja
professionaalset suhtumist ning suhtlemisoskust jne. Vajalikud néuded tuleb valja tuua nii
teenuse osutajaga s6lmitud lepingutes, kvaliteeditaset maaravates arengudokumentides ning
peab toimuma jarjepidev kontroll teenuse osutamise Ule.

Busside kasutusmugavuse ja kasutusvdimaluste parandamiseks peavad bussid voimaldama
kdigi soovijate bussi sisenemise sdltumata reisija erivajadustest. Bussid peavad olema
madalapbhjalised, uksed piisavalt laiad, et bussi paaseks nii ratastooli kui ka lapsekaruga ning
bussides olema sobivad kohad nii ratastoolide kui karude hoidmiseks ja kinnitamiseks.
Sealjuures peavad ka bussipeatused vdimaldama erivajadustega inimeste sisenemist bussi.

Uhistranspordi ootetingimused ning peatuste paiknemine on olulise tahtsusega Uhistranspordi
kasutuse atraktiivsuse tagamisel. Bussipeatused peaksid Uldjuhul  paiknema
tiheasustusaladel elamutest mitte kaugemal kui 500 meetrit. Suurema kaibega peatused
peaksid olema ootepaviljonis, mis on varustatud vajaliku info, istepingi ja prigikastiga. Seda
tegevust tuleb regulaarselt jatkata ka vaiksema kaibega peatuste osas.

Viimsi vallas on paigaldatud esimesed uued Viimsi vallale omase disainilahendusega
peatused, mis tootati valja 2018.aasta slgisel koostdds Eesti Kunstiakadeemiaga. Peatuse
lahenduse autoriteks on Annamaria Rennel, Kevin Laus ja Vitali Valtanen. 2019.a. arendas
vald t66d edasi ja sugisel valmis esimene prototuup. Lahenduse valjatootamisel on arvestatud
Viimsi valla piirkondliku isikuparaga pidades silmas ilmastikukindlust, objektide funktsioone ja
on silmapaistev ja &ratuntav. Uhistransporti ja valda puudutava teabe kattesaadavuse
tagamiseks on peatustesse paigaldatud interaktivne ekraan. Olemasolevate peatuste
rekonstrueerimisel lahtutakse valjatdéotatud lahendusest.

Foto 23. Uue lahendusega bussipeatus ja ekraan peatustes (Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)

Uheks vbéimaluseks Uhistranspordi kasutuse suurendamiseks oleks ka rattasdidu ja
dhistranspordi integreerimine. Sellel eesmargil oleks vajalik peatused, eelkdige suurema
kaibega sd6lmpeatused, varustada ratta hoiuvéimalusega, soovitavalt katuse alusega.

Uhistranspordikasutuse suurendamise eelduseks on valmisoleku suurendamine bussi
kasutamiseks. See puudutab eelkdige ulelldiseid hoiakuid Ghistranspordi suhtes. Oluline on
tuua esile Uhistranspordiga saavutatavad hived — sealjuures rohutades teenuse kvaliteeti,
kasutuse maksumust ning mdju laiemalt Umbritsevale linnaruumile ning keskkonnale.
Siinjuures on oluline tagada teave uhistranspordi toimimisest ja selle kasutamise véimalustest
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nii internetis kui ka avalikus ruumis. Teadlikkus Uhistranspordi kasutusvdimalustest on hetkel
veel vahene. Oluline on seejuures teenuse kvaliteedi ja mugavuse parandamine. Pakkuda
lisaks sdiduteenusele tugiteenuseid, naiteks wifi, laadimine, joogivesi, raamatulaenutus voi
muu selline, mis aitavad muuta bussiséidule kuluvat aega meeldivamaks ning sisukamaks.

Tehnoloogia areng muudab tulevikus senist Uhistranspordikorraldust. Jarjest enam muutub
oluliseks transpordi keskkonnaméju vahendamine. Siinjuures arendatakse jouliselt ning
rakendatakse meetmeid keskkonna-sébralike kutuste kasutuselevotuks ja fossiilsete kutuste
kasutuse vahendamiseks. Keskkonna hoidmise argument muutub elanike jaoks jarjest
olulisemaks ning tdéenéoliselt suureneb nende inimeste hulk, kes oma igapaevast elu Iahtuvalt
tegevuste keskkonnamdjust Umber kujundavad. Uhistranspordi keskkonnasdbralikkuse
suurendamine mojutab seelabi hoiakuid ning annab vdimaluse kujundada inimeste kaitumist.

Teine tehnoloogia peamistest
arengusuundadest on Uhistranspordi
veeremi arendamine ja
infotehnoloogiliste lahenduste
kasutuselevdtt. Peamine suund on
isesOitvate  busside ja soGidukite
valjatootamine, mis aitab
mitmekesistada veeremivalikut ning
vahendab toojoust tulenevaid
puuduseid. Vaikesed isesditvad bussid
vdimaldavad Uhistranspordiliine
paigutada piirkondadesse, kus tanasel
hetkel see tulenevalt hoonestusest ja
tanavatest ei ole vdimalik. Seelabi on
vBimalik viia Uhistransporti inimestele
ldhemale ja parandada Uhistranspordi
kattesaadavust. Pidades silmas
erinevate tehnoloogiliste lahenduste
maoju inimeste hoiakutele vdib tekkida
huvigrupp, kes maaratleb ennast
Uhistranspordikasutajana labi
kaasaegse tehnoloogia edendamisena
ning rohutab just selle liikumisviisi
innovaatilisust.

Liinivérgu planeerimine on jarjepidev
Uhistranspordiplaneerimise  tegevus,
mille kaigus kavandatakse inimeste
ootustele ja vajadustele sobivaimat
Uhistranspordivorku. Inimeste elu- ja
téokohtade paiknemine ning muude
pbhjustega seotud tegevuste ruumiline

ulatus on jarjepidevas muutumises,
Foto 24. Bussireisijad Klaipeda Uhistranspordis mijstéttu peab liinivérk muudatustega

(Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)

kaasa minema. Alljargnevalt valja
pakutud uued liinimarsruudid on
koostatud eesmargiga viia Uhistransporti elanikele 1ahemale paigutades liinid teedele ja
tanavatele, kus see hetkel puudub. Osadel juhtudel puudub tana neil marsruutidel ka tanav.
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Teisalt on eesmark muuta likkumisi siht ja lahtekoha vahel kiiremaks pakkudes valja lihemaid
teekondi ja l6ike.

Perspektiivse liini A (vt joonis 46) eesmark on tuua Uhistransporditeenus elukohale |ahemale
Nurme tee ja Hundi tee piirkondades Ghendades liini Viimsi keskuse ja marsruudile jaavate
Oppeasutustega. Liini rakendamise eelduseks on Nurme poik tanava eri osade Uhendamine
ning Vardi tee ja Tammelaane tee Uhendus.

T i & mpy, Y% S
% W ey s
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Joonis 46. Perspektiivne liin A
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Perspektiivse liiniga B (vt joonis 47) Uhendatakse Hundi tee piirkond Viimsi keskuse ja Viimis
Vallavalitsusega ning muudetakse Lubja tee ja Lageda tee piirkonna elanike Uhendus
keskusega kiiremaks. Arvestades elanike liikumist mdélemas suunas, on otstarbekas
rakendata liini mélemasuunalisena.

Joonis 47. Perspektiivne liin B
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Perspektiivse liiniga C (vt joonis 48) luuakse Viimsi valla keskusega Uhendus perspektiivsele
arendusalale Metsise tee piirkonnas, luuakse senisest kiirem Uhendus keskusega
Tammneeme ja Leppneeme piirkonnas.

Joonis 48. Perspektiivne liin C
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Perspektiivse liiniga D (vt joonis 49) luuakse Muuga ja Metsakasti piirkonna elanikele kiirem
bussilihendus Viimsi keskuse ja marsruudi teekonnale jaavate huvipunktidega. Liin I1abib uusi
arendusalasid Lubja kilas.

Joonis 49. Perspektiivne liin D
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Olulisemad eesmargid Uhistranspordi osas:

- Unistranspordististeemi efektiivsus ja konkurentsivéime suureneb, eelkdige vorreldes
autokasutusega. Selle aluseks on teenindustaseme nduete kehtestamine
omavalitsuse poolt korraldatavale voi tellitavale Ghistransporditeenusele.

- Kasutusel on (hissdidukid (mugavad, madalapdhjalised, keskkonnasdbralikud
soidukid), mille mahutavus arvestab ndudlust ja eesmargistatud teenindustaset;

- Toimub liinivdrgu regulaarne Ulevaatus, mis arvestab muudatusi valla teedevdrgus ja
asustuses.

- Jatkub peatuste rekonstrueerimine (ootepaviljonid, valgustus, paraneb ligipaas
peatustesse, jms.)

3.2.4. Autoliikluskorraldus

Autokasutus pakub vorreldes teiste liikumisviisidega sageli suuremat ajasaastu ja mugavust,
seetbttu eelistavad inimesed sageli autot teistele liikumisviisidele. Suuremal autokasutusel on
aga ka mitmeid negatiivseid mojusid, eelkdige keskkonnamdjud, ruumikasutuse
ebaefektiivsus ja ohutuse halvenemine. Seetéttu on Uhiskondlikust vaatepunktist [&htuvalt
oluline piirata autokasutuse kasvu.

Selleks on mitmeid vdimalusi, eelkdige suurendades teiste liikumisviiside efektiivsust ja
konkurentsivoimet. Autoliikluse osatéhtsuse vahendamine algab asustuse planeerimisest, mis
toob erinevad huvipunktid Uksteisele I1dhemale ning vahendab seelabi autokasutuse eeliseid
teiste liikumisviiside ees ja seelabi autoga liiklemise vajadust.

Rakendades meetmeid Uhistranspordi ja kergliikluse olukorra parandamiseks vaheneb
autokasutuse vajadust. Seda soodustavad ka stivenevad liiklusprobleemid, naiteks ummikud.
Liiklusprobleemide kasv sunnib tegema valikuid erinevate lahenduste vahel. Kas pllda
tagada autodele mugav ja sujuv liiklemine vdi soodustada autole alternatiivseid liikumisi luues
neile eeliseid? Uldistatult seisneb valik tdnavavérgu ning ristmike labilaskevéime
suurendamise voi Uhistranspordile ja kergliiklusele eeliste loomises.

Liikluse korraldamine on esmaseks tegevuseks, mis mdjutab liikluse sujuvust ning véimaldab
liklusohutust suurendada, eelkdige eri liiklejagruppide vaheliste konfliktide ja vdimalike
raskusastmete minimeerimise kaudu. Liikluskorralduse ja tdnava tehniline lahendus peavad
vastama tanava funktsioonidele.

Magistraaltdnavate (pohi- ja jaotustanavate) llesanne on tagada voimalikult kiire, sujuv ja
ohutu Uhendus peamiste piirkondade vahel, samuti Uhendus linna siseneva vdrguga.
Juurdepaasudel, sealjuures kdrvaltanavatel ja kvartalisisestel tdnavatel, ei oma liiklussujuvus
ja Uhenduse -kiirus samavaarset tdhtsust magistraalidega ning peamine ulesanne on
juurdepaasetavus kinnistutele. Soidukiirus neil peaks olema vdrreldes magistraalidega
madalam ning liikluskeskkond rahustatud. Sellest tulenevalt viib omavalitsus |abi olemasoleva
teedevdrgu kiiruspiirangute revisjoni ja rakendab selle tulemused ellu. Liikluskorraldus peab
olema Uheselt arusaadav ning tagama eri liiklejagruppide ohutu liiklemise.

Liikluskorralduse puhul lahtutakse vajadusest vahendada liiklusest tulenevaid negatiivseid
mdjusid. Uheks olulisimaks valdkonnaks on liiklusohutus. Suurt tahelepanu pddratakse
vahemkaitstud liiklejate liikumisvbimalustele tagamisele ja nende liikumise ohutusele.
Rattaliikluse ja jalgsikaigu véimalik kasv toovad kull Ghest kiiljest kaasa suurema saastlikkuse,
samas on oht ka sellest tulenevate ohtude kasvule, eelkdige olukorras, kus kogu taristu pole
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selleks veel valmis. Seega on Uiheks tegevusvaldkonnaks ka regulaarne ohtude kaardistamine
ja —anallis. Liiklusohtude hindamiseks viib omavalitsus |abi potentsiaalselt ohtlike
taristulahenduste liiklusohutuse inspekteerimist ning uute planeeritavate lahenduste
liklusohutuse auditeerimist, mis vdimaldab leida kiireid ja saastlikke lahendusi ohtude
vahendamiseks. Viimsi Vallavalitsus aitab kaasa saastlikku ja ohutut liikuvust puudutavate
Urituste labiviimisele.

Foto 25. Toimunud liiklusénnetus (Viimsi Vallavalitsuse fotokogu)

Igapdevane liikuvus ja eelkdige autokasutus avaldab negatiivset méju keskkonnale.
Autokasutuse keskkonnamgju vahendamise eesmargil toimub maailmas jarjepidev
tehnoloogia arendamine, mis aitab kaasa fossiilsete kituste kasutuse vahendamisele. Koikjal
suureneb habriid- ja elektriautode osakaal. Nende kasutuse soodustamiseks voimaldatakse
paljudes linnades elektriautodel sbéita Uhistranspordirajal tasuta ning pakutakse soodustusi
parkimisel. Elektriautode kasutusel on suur potentsiaal ja nende arv kasvab aasta—aastalt.
Seetdttu aitaks elektriautode kasutuse suurenemisele kaasa elektriautode laadimisvdrgustiku
loomine.

Autokasutuse valismojude vahendamise koérval on tehnoloogia areng toimub ka autojuhi
osatahtsuse kahanemise suunas. Erinevate teadus- ja arenduskeskuste ning autotootjate
arendust66 tulemusena paraneb jarjepidevalt isejuhtivate sdidukite liikluses hakkama saada.
Kuigi uued tehnoloogilised lahendused vajavad liikluskorralduse ja tanavaruumi
umberkorraldust, siis nende vajadus selgub aja jooksul jark-jargult Iahtuvalt tehnoloogia
arengust. Kiireid muutusi autopargis ja kiiret Gleminekut isejuhtivusele oleks siiski ennatlik
loota.
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3.3. Kaasaegsed lahendused transpordikorralduses

Uued, eelkdige infotehnoloogilised arendused, tekitavad tulevikus tdenaoliselt hulgaliselt uusi
lahendusi ja v8imalusi transpordi- ning lilkuvusprobleemide lahendamiseks. Need seisnevad
alljargnevates tegevussuundades:

- Andmekogumise vajadus ja kasutamine;
- Liiklusvoogude juhtimise uued vdimalused,;
- Uued kombineeritud transpordilahendused.

3.3.1.  Andmekorje ja kasutamine

Liiklusvood on oma olemuselt Gsna diinaamilised ja muutuvad ajas ja ruumis olulisel maaral.
Naiteks t66paevi iseloomustab tipptundide suur liikluskoormus erinevalt nadalavahetusest, kui
ligeldakse vahem ning ka nadalalépu liikuvusmuster erineb olulisel maaral vorreldes
to0paevaga. Sellest tulenevalt varieerub vajadus liiklusnéudlust ,teenindada“ paeva, kuude ja
aastate I[b6ikes. Reeglina peaks liikluskorraldus, sealjuures ka Uhistransporditeenuse
pakkumine, varieeruvust arvestama. Sellest llevaate omamine ning sellele reageerimine
eeldab adekvaatse ja usaldusvaarse info olemasolu.

Viimsi valla transpordivaldkonna téhustamiseks on vajalik kavandada valda kattev, pidevalt
toimiv ja usaldusvaarne andmekorje siisteem, mis sisaldab liiklusvoogude seiret (eraldi oleks
kindlasti vajalik kasitleda erinevaid liikumisviise!) kui ka liiklusnéudluse ja pakkumise vastavust
hinnata véimaldavat informatsiooni.

Autoliikluse puhul on vajalik rakendada jarjepidev auto- ja ka kergliikluse voogude
monitooringu ja andmeanaliildsi siUsteem, mis peab vdimaldama eristada ka erinevaid
liklusvahendeid, sest naiteks raskeliikluse vood ja marsruudid erinevad oluliselt
sbiduautoliikluse omadest, radkimata rattaliiklusest. Uhistranspordi osas peaks see
tahendama eelkdige andmekorjet thissdidukite kasutamisest ja sditjate profiilidest.

Viimsi valla andmekorje téhustamise on enda territooriumi ulatuses kavandada ja rakendada
likluse andmekogumise susteem. Kuna vald on juba varasematel aastatel tellinud ulatuslikke
liklusloendusi, siis vdiks viimases rakendatud skeem olla aluseks ka statsionaarse lahenduse
rakendamisele, vottes arvesse reaalseid arenguid valla teedevdrgus.

Andmekorje slsteem vdiks haarata ka suuremaid parklaid, mis véimaldaks valja selgitada
parkimiskoormuse muutumise mustreid ja néudluse ning pakkumise suhet. Samuti oleks
voimalik ja vajalik rakendada keskkonnaseisundit monitoorivaid jalgimissisteeme (mira ja
dhusaaste).

Suurte andmekogude puhul véivad muutuda probleemiks andmet6étiuse lahendused, mis
muudavad andmete kasutuse keeruliseks. Seetdttu on oluline, et koos slsteemi
rakendamisega loodaks ka andmete t66tlemise ja kasutamise lahendused.

Transpordiplaneerimist puudutav otsustusprotsess ei saa ega tohi seisneda uUksnes
olemasoleva olukorra analtusil, vaid selles tuleb kasitleda liikumisvajadusi ning -ndudlust
laiemalt, eelkdige peab see aitama kaasa usaldusvaarsete prognooside koostamisele.
Seetdttu on andmekorjesisteemi puhul vajalik koguda teavet lisaks olemasolevale kasutusele
ka nendest faktoritest, mis tulevikus vdivad hakata ststeemi toimumist mdjutama. Neist
olulisemad on:
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- Ruumilise arengu planeeringute realiseerimine;
- Muutused liikumisviiside kasutuses.

Planeeringute realiseerimine tekitab alati mingisuguseid muutusi liiklusvoogudes. Seetottu on
oluline seda protsessi jalgida, prognoosida ja vbimaluste piires ka juhtida. Teiseks oluliseks
aspektiks, mida transpordisiisteemi arendamisel silmas pidada, on vdimalikud muutused
likumisviiside kasutuses. Ennetamaks transpordististeemis esile kerkivaid probleeme, on
mdistlik prognoosides neid tendentse arvestada.

3.3.2. Liiklusvoogude juhtimise uued vbimalused

Liiklusvoogusid kasitlev teave véimaldab operatiivselt juhtida liiklusvoogusid. Need tegevused
seisnevad jargnevas:

- Liikluskorralduse lahenduste, naiteks fooriprogrammide vo&i liikluspiirangute
kohandamine tulenevalt liiklusolukorrast. Selline nn. adaptiivne juhtimine toimub
tavaliselt ristmike, vaiksemate piirkondade voi trasside Idikes.

- Kui kasvav liikluskoormus hakkab tekitama probleeme Uhissoéidukiliiklusele, on
otstarbekas rakendada Uhissbidukite prioriteedilahendusi. Seetdttu on oluline
jarjepidevalt seirata ka Uhissoidukite liikumist, tuvastamaks kitsaskohti marsruudil ning
muud kd&rvalekalded soiduplaanist, muuhulgas ka neid, mis ei tulene otseselt
likluskorraldusest voi -olukorrast.

- Omavalitsus kaalub perspektiivis muutinfoga liikluskorraldusvahendite kasutamist
(kiiruspiirangud, parkimise voi peatumiskeelud jms) reageerimaks operatiivselt
muutuvale liiklusolukorrale, suurendamaks ohutust, sujuvust ja eelkdige usaldust
liikluskorraldusvahendite vastu. Seda saab teha nii statsionaarsetes kohtades, kus
sellised ohud on regulaarselt tuvastatud, aga ka ajutise liikluskorralduse puhul (naiteks
teetd6d), kus piirang kehtib vaid siis, kui see on reaalselt vajalik.

- Omavalitsus viib ellu projekti, mille eesmargiks on laiaulatuslikult edastada reaalajas
infot Uhistranspordi toimimise kohta, seda nii Uhissdidukite peatustes rakendatavatel
tabloodel kui ka nutivahendites. Seda saab lahendada tervikliku reaalajas toimiva
reisplaneerimise-stisteemi osana, mis vbéimaldab kasutajal leida endale just antud
hetkel sobivaim reisilahendus Uhistransporti kasutades. On oluline, et see hélmaks ka
informatsiooni vdimalikest hairingutest ja kdrvalekalletest vorreldes sdiduplaaniga, mis
aitab suurendada slUsteemi usaldusvaarsust.

3.3.3. Uued lahendused multimodaalsetele ja Uhistranspordilahendustele

Uued lahendused ja rakendused tekitavad uusi vdimalusi transpordilahendustele.
Transporditeenus liigub tervikliku Iahenemise suunas, kus Uhtsesse paketti seotakse erinevad
likumisviisid. Tervikliku liikuvusteenuse arendamise eesmark on pakkuda isikliku auto
kasutamisele kiiret ja mugavat alternatiivi. Uueks ideeks on pakkuda kasutajale tervikliku
likuvusteenust (inglise k. Mobility as a Service- Maa$S), kus kasutaja sisestab enda asukoha
ja soovitud sihtkoha ning tarkvara pakub valja lahenduse erinevaid transpordiliike
kombineerides jduda sihtkohta ning selle eest Uhtse paketina maksta. See eeldab esimese
sammuna kaasaegse reisiplaneerimise elektroonse rakenduse loomist ja selle
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TERVIKLIKU LIIKUVUSTEENUSE RAAMISTIK
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Joonis 50. Tervikliku likuvusteenuse raamistik (ingl. Mobility as a service framework.
Allikas: Future Mobility Finland)

Tulevikus muutuvad piirid nn klassikalise Uhistranspordilahenduse ja eraauto vahel tanasega
vorreldes tunduvalt, muuhulgas ténu erinevate séidujagamislahenduste kasutamisele. Uheks
tulevikutrendiks on erinevate liikumisviiside kombineerimine nn multimodaalseteks
transpordilahendusteks. Kui tdnase lahenduse Uheks tunnuseks on konkurents erinevate
likumisviiside vahel, siis trendina on hoomatav see, kus erinevaid transpordiliike
kombineerides pakutakse kliendile parimat terviklikku teenust, mille elemendid vdivad ja
saavad koosneda erinevatest liikumisviisidest. Naiteks lahendus, kus soOiduks
Uhistranspordipeatusse kasutatakse jalgratast vdi eraautot, kuid edasine pikem soit toimub
Uhissdidukis ja saabumine sihtkohta naiteks rendirattaga. Selliseid kombinatsioone on
vdimalik koostada hulgaliselt, kuid oluline on just see, et imberistumised toimuksid voimalikult
hélpsalt ja ajasaastlikult ning kogu liikkumise tasustamine toimuks kliendile Uhtselt. Selliste
lahenduste puhul on oluline tagada piisava arv sdidukeid ja neile parkimiskohti.

Perspektiivis on otstarbekas vaadata kogu valla Uhistranspordisiisteemi integreerituna
Tallinna linna omaga, perspektiivis ka terviklikku Harjumaa liikuvuslahendusse. See eeldab
omakorda kaasaegsete transpordi planeerimislahenduste rakendamist, nii andmekorije,
analuusi kui ka valjundina potentsiaalsetele sditjatele jagatava info osas.

Perspektiivis voiks liikluse juhtimise slisteem (sealhulgas ka foorilahendused, liikluse seire,
ITS lahendused, Uhistransporditeenus, parkimise seire jms) olla integreeritud Uhtsesse liikluse
juhtimise keskusse, millele on omavalitsusel alati reaalajas ligipaas ning vdimekus sekkuda,
et tagada talle seadusega antud Ulesannete taitmine.
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3.4. Liiklusohutuse tdstmine

Eestis maaratleb liiklusohutuse arengusuunad rahvuslik liiklusohutusprogramm aastateks
2016-2025. Liiklusohutusprogrammi eesmark on liiklussurmade ja raskesti vigastatute arvu
vahendamine. Liiklusohutuse suuna maaramisel voetakse Ulelldine |ahenemisviis —
nullvisioon. See ei ole liiklusohutusprogrammi eesmark, vaid eelkdige strateegiline raamistik
liklusohutuse alase motteviisis ja sellest tulenevates jareldustes ning tegevustes. Sellest
tulenevalt on kdige olulisem inimese elu ja tervis. Liikluskeskkonna ja iga Uksiku liikleja
Ulesanne on tagada likumise ohutus, mille eest vastutavad selle kavandajad, elluviijad ja
haldajad. Sealjuures vastutavad liiklejad liiklusreeglite téitmise eest. Transpordisisteem peab
vahendama liiklejate eksimise vdimalusi ja eksimuse tagajargede kahjusid nii palju kui
vBimalik. Transpordististeemi kavandajad, elluviijad ja haldajad peavad looma eeldused
ohutuks liiklemiseks. Liiklusslisteem saab olla ohutu vaid siis, kui iga Uksik komponent selles
stisteemi on planeeritud ja rakendatud véimalikul ohutuna. Oluline on dnnetuste ennetamine,
mitte  tagajargedele reageerimine. Liiklusbnnetuste ennetamiseks peavad kdik
liklusohutusega seotud tegevused nii riigi, kohalike omavalitsuste kui ka erateede puhul (tee-
ehitus, korrashoid, liikluskorraldus) olema rakendatud hetke parima liiklusalase praktika
pdhiselt.

Liiklusohutusprogramm keskendub kolmele peamisele valdkonnale:
- Vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja;
- Ohutu keskkond;
- Ohutu soiduk.

Lahtuvalt peamistest valdkondadest on kavandatud meetmed, mida on vaja rakendada
erinevatel tasanditel, sealhulgas kohaliku omavalitsuse tasandil. Eelkdige on Viimsi
Vallavavalitsuse 166 seotud ohutu liikluskeskkonna kujundamisega vallale kuuluvatel teedel
ning koostd6s Maanteeametiga riigiteedel. Liiklejate kaitumise kujundamine toimub koostods
Maanteeameti ja teiste huvigruppidega. Soéidukite ohutust puudutavat on vallal vdéimalik
mdjutada vahem.

Liiklejate kaitumise kujundamisel lahtutakse iga inimese panusest liiklusohutusse. Iga liikleja
Ulesanne on enda ohutuse tagamise kohustus ja vastutustundlik suhtumine iseenda ja teiste
liklejate ohutusse, eelkdige vahemkaitstud liiklejate suhtes (jalakaijad, jalgratturid). Meetmed
keskenduvad kahele peamisele aspektile — liiklejate hoiakutele ja kaitumisele ning
likluskeskkonnale. Liiklejate hoiakute ja kaitumise kujundamise eesmargil viiakse labi eri
liklejagruppidele suunatuid koolituse, teavituse ning liiklusjarelvalve alased tegevusi.

Liiklusruum peab liiklusohutusprogrammi kohaselt olema ja kavandatud selliselt, et valtida ja
piirata liikleja eksimusi ning vdhendada neist tingitud liiklusdnnetuste tagajargede raskust.
Tanavad tuleb kujundada vastavalt erinevate kasutajate vajadustele, mis vajadusel eeldab
liklust rahustavate meetmete kasutamist. Eelkdige tuleb tagada liikluskeskkonna ja
kiirusreziimi kooskéla.

Liiklusohutust tdstvaid tegevusi tuleb kavandada juba planeerimisfaasis. Naiteks hinnata
liklusohutusele avalduvat mdju planeeringutes, naiteks projekti liiklusohutuse auditeerimise
teostamine. Teede projekteerimisele esitatavad nduded peavad olema kooskdlas kaasaegse
ohutu susteemi kujundamise kontseptsiooniga. Liikluskorraldus peab olema lihtne ja
arusaadav, sobituma keskkonda, vahendama liiklusstressi ning aitama valtida liiklemisel vigu.
Liiklemise sujuvuse, ohutuse ja keskkonnasaastlikkuse suurendamise eesmargil
rakendatakse liikluskorralduses senisest enam intelligentseid transpordisisteeme (ITS).
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3.5. Unhistranspordi liinivérgu perspektiivne planeerimine ja korraldus

Uhistranspordi  lilesanne on pakkuda inimestele liikumisvdimalust peamistesse
sihtkohtadesse. Eelkdige omab uhistransporditeenus olulist tahtsust pikemate vahemaade
puhul, kui vahemaad on jalgsi voi jalgratastega likumiseks liialt pikad. Viimsi puhul omab
uhistransport tahtsust nii Viimsi keskuse uhendamisel valla aarealadega ning Tallinna linnaga.
Tallinna puhul toimub peamine liikkumine vallaga vahetult piirnevasse Pirita linnaossa,
Kesklinna linnaossa, kuhu on koondunud suur osa avalikust ning aripindadest ning Lasnamae
linnaosa ja Ulemiste asumi suunal.

Liinivorgu ning soidugraafikute koostamise aluseks on ndudlus. Otselihendused ning tihedam
intervall luuakse suurima ndudlusega suundadel. Madalama ndudlusega seoste puhul on
vdimalik jouda soovitud sihtkohta Gmberistumisega nii Viimsi valla siseliinidel kui ka Tallinna
linnaliinidel. Noudlus ja sellest tulenev valjumiste marsruudid ning sagedus maaratakse
l&htuvalt regulaarsest liikumisndudlusest seoses t60 ja kooliga seotud liikkumistega ning
olemasolevast piletite mudgi (sh. registreerimise, valideerimisega) andmestiku anallusi
tulemusena.

Autokasutuse ning autost soltuvuse vahendamiseks on vajalik tagada inimestele kvaliteetne
Uhistranspordi kattesaadavus ning teenus. Kvaliteetne Ghistransporditeenus loob inimesele
vBimalused soovitud liikuvuse tagamiseks Uhistranspordiga, mistéttu puudub auto omamise
ja kasutamise jarele vajadus vahendades seelabi transpordisisteemi negatiivset
keskkonnamdju. Uhistranspordi piisav kattesaadavus ja kvaliteet parandab autot
mitteomavate inimeste elukvaliteeti ning juurdepaasetavust vajalikele sihtkohtadele. Seetottu
sOltub Uhistranspordi kattesaadavusest enim just autot mitteomavad leibkonnad ja elanikud.
Kvaliteetne teenus aitab valtida vajadust auto soetamise jarele vdhendades seelabi surved
laiendada tanavavorku ning parkimistingimusi.

Uhistranspordi konkurentsivdime peamiseks asjaoluks on ajakulu, eelkdige vordluses eraauto
kasutusega. Samas koosneb ajakulu mitmetest komponentidest, millest igaiiks moodustab
osa terviklikust ajakulust.

Tabel 9. Ajakulu komponendid lihistranspordi ja eraauto osas

Ajakulu komponent Uhistransport Eraauto
Lahtekohast sdidukini Kaugus peatuseni Kaugus parkimiskohani
Ooteaeg sdiduki Soltub sbéiduplaanist Sisuliselt puudub
saabumiseni
Soéiduaeg sdidukis Soltub Uhenduskiirusest, Soltub Ghenduskiirusest

vlrreldes autoga lisandub
ajakulu peatustes

Umberistumisele kuluv Soltub Umberistumise Sisuliselt puudub
aeg vajadusest, pikkusest ja
sdiduplaanide koordineeritusest
Soidukist sihtpunktini Kaugus peatusest Kaugus parkimiskohast

Arvestades liikumise ajakulu, kui Ght suurima mojuga tegurit liikumisviisi valikul, on oluline
vdimaldada elanike bussi sisenemine véimalikult kodu |&ahedal, et vdheneks kdndimise ajakulu
lahtekohast sihtkohta liikumisel. Seetdttu on elanikel ootus , et peatus peaks paiknema kodule
voimalikult 1ahedal. Otstarbekas oleks see, kui peatused paiknevad tihedalt asustatud aladel
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kuni 5 minutilise (so 500...600 m) ning héredalt asustatud piirkondades kuni 10 minutilise (so
kuni 1 km) jalgsikaigu teekonna kaugusel. Samas, kui marsruudil on peatusi palju, siis saab
kill tagada nende parema kattesaadavuse, kuid samas suureneb sdidule kuluv aeg.

Uhistranspordi kasutamise ajakulu suur erinevus vdrreldes autoga vahendab Ghistranspordi
konkurentsivéimet. Uheks oluliseks eelduseks kvaliteetse Uhistransporditeenuse loomiseks
on Uhistranspordi teenindustaseme noduete kehtestamine. Sellised normid vdimaldavad
hinnata neid faktoreid, millised mdéjutavad Uhistranspordi kasutust, Uhelt poolt, samas ka
hinnata omavalitsuse reaalseid vdimalusi teenindustaseme téstmiseks. Aluseks vdib votta
naiteks 2018.aastal Tallinna Tehnikaulikooli Ulidpilase Triinu Tirmaste magistritdds pakutud
skeemi.

Tabel 10. Kvaliteeditaseme mé&éramise pGhimétted (Allikas: Triinu Tirmaste magistrit6o
L2Uhistranspordi teenindustase Tallinna linna néitel*)

KVALITEEDINAITAJA KVALITEEDITASE
Konkurentsivoimeline Keskmine Minimaalne
Uhistransporditeenus Inimeste jaoks Tagatakse
pakub konkurentsi vastuvoetav minimaalsed
isikliku sdiduauto kvaliteeditase, mis liikumisvajadused
kasutamisele rahuldab ning sailitatakse
igapaevased Uhistranspordi
liikumisvajadused kasutamise
vOimalus
Teenindusperiood (vdhemalt 50% liinidest)
Toopaev 05.30—01.00 05.30—23.30 06.45-21.30
Reede 05.30—01.00 + 66liinid 05.30—23.30 06.45-21.30
Laupaev 06.00—01.00 + 64liinid 06.00—23.30 08.30—21.30
Piihapaev 06.30—01.00 06.30—23.30 10.30—-21.30
Maksimaalne liini (90% liinide arvust) (70% liinide arvust)
intervall, min
Tippaeg 10 20 60
Paev 20 30 60
Ohtu 30 30 60
Laupaev 30 30 60
Piuhapaev 30 30 60
Maksimaalne 300 400 1000
jalgsikdigumaa pikkus
peatusesse, m (90%
elanikest)
Uhendusaeq sdiduautoga 1,5 2 2,5
vorreldes, korda

Maksimaalne taituvus, % kohtade arvust

(seisukohtade arv

(seisukohtade arv 6 in/m?)

hiliséhtul

4 in/m?)
Tippajal 85 85
Péeval ja ohtul 70 70
Varahommikul ja 50 50
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Olulised sammud omavalitsuse Uhistransporditeenuse osas saab sdnastada jargnevalt:

Viimsi valla Uhistransporditeenuse jatkuv kohandamine nii valla vajaduste (naiteks
Opilasvedu) kui ka Tallinna liinivorgu ja séiduplaanidega.

Teostada Uhissdidukipeatuste revisjon ja selle pdhjal koostada peatuste
rekonstrueerimise tegevuskava.

Koostéds Pdhja-Eesti UTK-ga anallilisida jarjekindlalt valla Ghistranspordisiisteemi
toimimist ja vastavust muutuvale ndudlusele.

Jatkata  Ohistransporditeenuse  kvaliteedi  tostmist, parandamaks  selle
konkurentsivoimet autoga.

Kujundada Uhtne liinivork ja Ghistransporditeenus Tallinna ja naaberomavalitsuste
baasil.

Trammiliini pikendamine Tallinnast Viimsini, kui uuringud naitavad selle otstarbekust.
Voéimalike valisrahastuse projektidega uuritakse meretranspordi ning innovaatiliste
uhistranspordiliikide (nt rakendamise vdimalikkust ja sotsiaalmajanduslikku tasuvust.

Foto 26. Vallavalitsus jatkab olemasolevate ootekodade renoveerimist ja asendamist uute
ning mugavate ja valgustatud ootekodadega, s6impunktide ootekojad on kavas varustada ka
rattaparklatega (Aven Metallit66d OU projekti eskiis)
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4. Eesmargid ja tegevused
4.1. Viimsi valla liikuvuse ja transpordiplaneerimise visioon

Viimsi valla transpordisisteem tagab Viimsi valla elanikele kdrge elukvaliteedi toetades
inimeste aktiivsust ja pakkudes neile vdimalusi juurdepddsuks igapdevaeluks vajalikele
tegevustele sujuvalt ja vdimalikult kiirelt, samas toetades saastlikke lahendusi.

4.2. TRAK 2020-2024 uldised suunad

Viimsi valla transpordi ja likuvuskorralduse arengukava (edaspidi TRAK) raames koostatud
tegevuskava toob viélja tegevused, mida kavandatakse aastatel 2019-2023. Transpordi
planeerimise ja liikuvuse korraldamise puhul jagunevad tegevused (ldistatult
planeerimisalasteks ja transpordi korralduslikeks. Mélemad valdkonnad omavad olulist m&ju
transpordisisteemi eesmargiparasel lahendamisel. Viimsi valla tootajate poolt teostatav
asustuse planeerimine ja transpordikorraldus on igapaevased tegevused, mis avaldavad
Viimsi valla tldilme ning transpordikasutuse puhul olulisimat mdju. Kéesolevas tegevuskavas
on kajastatud konkreetsed tegevused arengueesmarkide saavutamiseks.

TRAK perioodil koostatakse kokku kaks tegevuskava, esimene katab perioodi 2020-2024 ja
teine 2025-2030. Tegevuskava koostab Viimsi vallavalitsus kaasates erinevaid huvigruppe ja
vajadusel konsultante.

Inimeste liikuvuskorralduse puhul omab olulist tdhtsust asustuse ja tdnavavdrgu areng,
mistottu Viimsi TRAK ja selle raames koostatavad tegevuskavad peavad olema seotud Viimsi
valla teedevdrgu arengukavaga 2018-2028 ja tegevuskavaga aastateks 2018-2022. Need
kaks arengukava on omavahel tihedalt seotud ning toetavad Uksteist. Teedevorgu arengukava
maaratleb Viimsi valla teede ja tédnavate arengusuunad ning kavandab Uksikasjalikud
investeeringud teedevdrgu arengusse, sealjuures jalgrattateede. Seetbttu transpordi ja
likuvuskorralduse tegevuskava teedevorgu, sealjuures jalg- ja jalgrattateede, investeeringuid
ei kajasta ega kirjelda tegevusi, mis on teedevdrgu arengukavas valja toodud.

Mitmekesine transpordisiisteem avardab inimeste valikuvdimalusi likumiste aja, asukoha ja
likumisviiside 16ikes. Sealjuures on olulisel kohal jargmised pohimétted:

- Luuakse inimest ja Umbritsevat looduskeskkonda saastev liikuvust toetav slisteem.
Transpordisisteemi  keskkonnamdju vdhendamine on seotud kompleksse
ldhenemisega inimeste hoiakute ja teadlikkuse muutumisest, autole alternatiivsete
likumisviiside kattesaadavuse ja juurdepaasetavuse parandamisest, motoriseeritud
transpordi valismdjude vahendamisest labi tehnoloogiliste ning infotehnoloogiliste
arengute;

- Tanavaruumi planeerimisel, projekteerimisel ja ehitamisel lahtutakse liiklusohutust
parandavatest péhimdtetest. Tanavaruumi planeerimisel kasutatakse lahendusi, mis
vahendavad inimlike vigade tekkimisel dnnetuse toimumise tdendosust ja raskusastet.
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Tegevuskava on lahtuvalt pUstitatud eesmarkidest ning nende saavutamiseks vajalikest
Ulesannetest jaotatud jargmisteks valdkondadeks:
- Liikumisviisid:
e Uhistransport
e Jalg- jajalgrattaliiklus
e Autoliiklus
- Taristu
e Teedevork (mida kasitleb valla teedevorgu arengukava 2018-2028)
e  Liikuvust puudutavad andmestikud
e Liikluskorraldus

TRAK realiseerimise voimalused seonduvad olulisel maaral véimalike investeeringutega.

Peamine osa liikkuvust mdjutavast investeeringutest on seotud tédnavavorgu rajamise ning
hooldusega, sealjuures jalg- ja jalgrattateede, ning Uhistranspordi korralduse ning
kattesaadavuse tagamisega. Tapsem teedevdrgu arendamise vahendite vajadus on valja
toodu Viimsi valla teedevdrgu arengukavas aastateks 2018-2028.

Jalg- ja jalgrattateid ehitatakse lahtuvalt Viimsi valla teedevdrgu arengu- ja tegevuskavast.
Taiendav investeeringuvajadus tekib nende jalgrattaparklate puhul, mis rajatakse
eraldiseisvalt uute jalgrattateede rajamisest kohtadesse, kus tédna on juurdepaas jalgratastega
tagatud ning tee rekonstrueerimine ei ole vajalik. Investeeringuvajadus séltub hoiukohtade
arvust ning vajalike tingimuste loomisest (naiteks pinnas, katus, taiendav valve jne).

Teedevorgu arendamisega on osaliselt seotud ka investeeringud Uhistranspordipeatuste
rajamiseks. Neis peatustes, kus tédnaval rekonstrueerimist ette ei ndhta, toimub peatuste
rajamine ning ootetingimuste parandamine eraldiseisva investeeringuna. Sealjuures
Uhistranspordi reaalaja infostisteemi loomine.

Transporti ja liikuvust puudutava andmestiku koondamisel ning analllsimisel méjutab vajalike
vahendite hulka andmet6étiust hélbustava infotehnoloogilise lahenduse koostamine. Esmast
lintsustatud vaikese andmemahuga andmetdétlust on vdimalik teostada olemasolevaid
lahendusi kasutades. Uheks vdimaluseks on tellida erinevate andmeliikide téotlus ja esmane
anallus teenuse korral vastavalt teenusepakkujalt (naiteks liiklusloenduse labiviija). Soovides
ise andmeid koguda ning anallUsida, eelkdige suurandmete puhul, on vajalik eraldi
infotehnoloogiliste lahenduste kasutuselevétt voi loomine, mis vdimaldaks tdhustada
andmetdotiust ning valjundite esitamist nii graafiliselt kui asukohapdhiselt. Eelduseks on
erineva mahu ja kujuga andmehulkade koondamine Uhisesse baasi.

Liikluskorralduse puhul on investeeringute vajadus seotud amortisatsiooniga, mille puhul on
vajalik tagada liikluskorralduse arusaadavus. Taiendav investeeringuvajadus on seotud
eelkdige kavandatud muudatustega. Liikuvus ja liikluskorralduse vahendite maht soltub
peamiselt osutatud teenuste mahust.

Liikluse sujuvuse tagamiseks ja liikluskorralduse kaasajastamiseks jagunevad kohustused
ning investeeringute vajadus tee valdajate vahel. Kuna peamised liiklusprobleemid ilmnevad
Viimsi vallas enim just riigiteedel, siis tekib liiklussujuvust parandavate meetmete (sealhulgas
foorilahendused, liikluse seire, muutinfoga liikluskorraldusvahendid jt) rakendamise puhul
vajadus teostada investeeringuid koost66s Maanteeametiga.
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Lahtuvalt Viimsi valla arengukava ja eelarvestrateegiaga aastateks 2020-2024 on liiklus ja
transpordikorralduseks ette nahtud vahendid alljargneva tabelis valja toodud mahus.

Nr Kululiik 2019 2020 2021 2022 2023 2024
045103 | Liikluskorraldus 70 000 70 000 72 000 72 000 74 000 74 000
04512 | Transpordikorraldus | 870 700 | 880 000 | 890 000 | 1 150 000 | 1 200 000 |1 250 000

4.3. Uhistranspordi eesmargid
4.3.1. EESMARK: Uhistranspordi kattesaadavuse parandamine

Uhistranspordi arendamise peamine eesméark on tagada elanikele piisav Uhistranspordi
kattesaadavus. Sellest tulenevalt korraldatakse ja planeeritakse Uhistranspordi liinivérku ning
soidugraafikuid.

Peamine tegevuse eesmairk on iihistransporditeenuse kattesaadavuse parandamine
ning seelabi reisijate rahulolu suurendamine.

Uhistranspordi kattesaadavuse parandamiseks kavandatakse erinevaid tegevusi. Olulisel
kohal on Uhistranspordi kasutatavuse monitooring ning elanike liikumisvajaduste jarjepidev
anallids, mis annab vdimaluse maaratleda vajadus liinide ja sageduste osas. Selle llesande
taitmiseks koondatakse ja anallusitakse Uhistranspordikasutuse andmeid tuginedes
piletimugisusteemile.

Uhistranspordi liinivérgu ning séidugraafikute vajadustest tuleneb muudatuste kavandamine
ning rakendamine. Uhistranspordi kattesaadavuse tagab terviklik liinivork, milles omab olulist
tahtsust nii Viimsi siseliinid, Harju maakonnaliinid, kommertsliinid, Tallinna linnaliinid ja
opilasliinid. Peamist tahelepanu pddratakse Viimsi siseliinide valjumiste ning liine
teenindavate busside arvu suurendamisele. Taiendavad liinid ja valjumised toovad bussiliinid
elanikele lahemale ning tagab Uhistranspordi kattesaadavuse kodu lahistel. Taiendavad
valjumised suurendavad valikuvéimalusi suundade ja kellaaegade kaupa. Eri likumisviiside
integreerimiseks rajatakse peatustesse jalgrattaparklad ning vdéimaldatakse tdukeratastega
bussi sisenemine.

Tegevused eesmargi saavutamiseks:

- Liinivergu jatkuv tdiendamine ja erinevate liinide teenuse Uhitamine, sh:
e Liinivorgu to66 korraldamine;
e Sdidugraafikute tdiendamine ja intervalli tihendamine.

4.3.2. EESMARK: Uhistransporditeenuse kvaliteedi tdstmine

Reisijate arvu suurendamine teenuse kvaliteedi parandamise kaudu.

Uue liiniveohankega suurendatakse madalapdhjaliste busside osakaalu, mis parandab olulisel
maaral uhistranspordi kasutusvdimalusi liikumisraskustega ning lastevankritega inimestel.
Tahelepanu podratakse bussijuhtide tod kvaliteedi. Uhistranspordi turvalisuse parandamiseks
paigaldatakse bussidesse alkolukud ja turvakaamerad. Nahakse ette vedaja juurde
kvaliteedijuhi ametikoha loomist, kes jalgib bussijuhtide t60 kvaliteeti, graafikutest
kinnipidamist, veeremi korrashoidu ja muud kvaliteetse teenuse osutamiseks vajalikke
naitajaid.
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Inimeste jaoks on oluline Ghistranspordi kvaliteedinaitaja Uhenduskiirus. Reisijad soovivad
jouda sihtkohta vdéimalikult kiirelt. Jarjepidevalt korrigeeritakse Uhistranspordi séidugraafikuid,
et tagada voimalikult kiired ja mugavad (hendused. Teenuse kvaliteedi parandamiseks
kavandatakse suurema taituvusega liinidel ja valjumistel suuremate busside kasutuselevéttu.

Tegevused eesmargi saavutamiseks:

- Madalapdhjaliste busside kasutuselevétt;

- Kaamerate paigaldamine bussidesse;

- Turvavdddega busside kasutuselevott;

- Bussijuhtidele suunatud infopaevad,;

- Siseliinide valjumiste arvu suurendamine;

- Unistranspordi korraldamise téhustamise ja kvaliteedi tdstmiseks tadiendava ametikoha
loomine vedaja juures;

- Ulekoormatud liinidele taiendavate valjumiste ja suuremate busside lisamine;

- Soidugraafikute korrigeerimine ja Uhenduskiiruste suurendamine;

- Regulaarse kvaliteedikontrolli I&biviimine Uhistranspordis.

4.3.3. EESMARK: Uhistransporditaristu arendamine

Uhistranspordi kattesaadavuse parandamiseks arendatakse bussipeatuste vérgustikku.
Jarkjargult minnakse Ule Uhtsele Viimsi identiteeti rohutavale eridisainiga bussipeatuste
lahendusele. Bussipeatuste arendamisel on suund varustada kdik peatused ootepaviljonidega
ning voéimaluse korral rajada taskuga bussipeatused. Bussiootepaviljonide rajamise ning
ootetingimuste parandamise kaudu muudetakse bussi ootamine mugavamaks. Seelabi
vaheneb ilmastiku mdju Uhistranspordikasutuse atraktiivsuse mojutajana. Olulisel kohal on
bussipeatuste jarjepidev hooldus ning vajaliku teabe kattesaadavus bussipeatustes ning
erinevates seadmetes. Uhistranspordikasutuse tagamisel on oluline véimaldada mugavad ja
ohutud juurdepaasuvdimalused peatustele. Eelkdige sbltuvad sellest puuetega inimesed ning
eakad, kelle likumisvdoimalused on raskendatud.

Tegevused eesmargi saavutamiseks:

- Uute peatuste rajamine;

- Olemasolevate peatuste rekonstrueerimine;

- Uute valla identiteeti réhutavate paviljonide paigaldamine kdikidesse peatustesse;
- Peatuste regulaarne hooldus ja korrastamine;

- Peatustele juurdepaasetavuse ning ohutuse hindamine ja parandamine;

- Ravi tee labimurde tegemine;

- Busside ootealade rajamine.
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4.3.4. EESMARK: Uhistranspordi infostisteemide ja infokandjate arendamine

Uhistranspordi alase info kattesaadavuse tbhustamiseks kavandatakse reaalaja
infoslisteemi loomine ja infotabloode paigaldamine rakendades universaaldisaini
pohimobtteid. Sealjuures paigaldatakse bussidesse valised ja sisemised elektroonilised
infotablood, mis muudab arusaamise busside marsruutidest ning tahistusest paremaks.
Luuakse nutirakendused, muudetakse mugavamaks pileti ostmine rakendades nutiseadmeid
ja vipemakse sisteemi ning paigaldatakse validaatorid.

Tegevused eesmargi saavutamiseks:

- Reaalaja infoslisteemi valjatddtamine ja rakendamine;

- Peatustesse infotabloode paigaldamine;

- Nutirakenduste valjatddtamine ja rakendamine - mobiilimakse ja viipemaksestlisteemi
kasutuselevott;

- Busside valiste infotabloode paigaldamine;

- Busside sisemiste infotabloode paigaldamine;

- Validaatorite paigaldamine bussidesse.

4.3.5. EESMARK: Uhistranspordi arenduse ja juhtimise tdhustamine

TRAKis toodud eesmarkide saavutamiseks on oluline Uhistranspordi kasutuse regulaarne
analiiisimine, muuhulgas ka rahulolukisitluste |&biviimine elanike hulgas. Uhistranspordi
maine parandamiseks ja hoiakute muutmiseks kavandatakse kampaaniaid. Info
kattesaadavuse parandamiseks uuendatakse jarjepidevalt Uhistranspordikaarti ning
uuendatakse peatustes stende, plaanialuseid ning liiniinfot. jatkuv osalemine Pd&hja-Eesti
Uhistranspordikeskuse t66s.

Tegevused eesmargi saavutamiseks:

- P6hja-Eesti Uhistranspordikeskus MTU tegevuses osalemine;

- Piletimiigiandmete koondamine ja analliUs;

- Rahulolukdsitluste Iabiviimine;

- Unistranspordi  teenuse kvaliteediuuringu  labiviimine (sh. (henduskiirused,
soidugraafikutes pusimised, teeninduskvaliteet jne)

- Elanike teadlikkust suurendavate kampaaniate labiviimine;

- Uhistranspordikaardi uuendamine ja stendide, plaanialuste ning liiniinfo uuendamine
peatustes.
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4.4. Jalg- ja jalgrattaliikluse eesmargid
4.4.1. EESMARK: Jalgrattateede arendamine

TRAKI Uks peamisi eesmarke on suurendada jalg- ja jalgsiliikluse osakaalu ja atraktiivsust.
Selle eesmargi tegevuste peamine suund on uute jalg- ja jalgrattateede rajamine ning
olemasolevate jarjepidev hooldamine ning ohutuse parandamine, et parandada seelabi
jalgrattaga liikumise vdimalusi ja vdimalda olulistel likumissuundadel liikude huvipunktide
vahel Uksnes moo6da jalg- ja jalgrattateid. Seejuures on oluline kujundada kogu asustus ja
tdnavaruum jalgsi ning jalgratastel liikumiseks sobivaks. Eelkdige suureneb téendosus
vallasiseste liikumiste puhul jalgrattakasutuse suurenemiseks.

Eesmargi saavutamiseks kavandatakse jargnevaid tegevusi:

- Uute jalg- ja jalgrattateede ehitamine;

- Olemaolevate jalg- ja jalgrattateede hoolduskvaliteedi tdstmine. Talvise lumehoolduse
tdhustamine jalg- ja jalgrattateedel;

- Valla keskuskohtades jalgsi ja jalgratastel liikumise atraktiivsuse tdstmiseks
arhitektuurikonkursi labiviimine inimsdbraliku likumiskeskkonna kujundamiseks;

- Jalg- ja jalgrattateedel pinkide, markide, infotahvlite jm. paigaldamine ning hooldus;

- Erivajadustega inimeste liikumisvdimaluste ning peamistele huvipunktidele
juurdepaasetavuse hindamine;

- Erivajadustega inimeste liilkuvust vbimaldavate lahenduste rakendamine;

- Automaatsete loendusseadmete paigaldamine jalg- ja jalgrattateedele;

- Jalgrattakasutuse info koondamine ja anallus.

4.4.2. EESMARK: Jalgrataste hoiukohtade rajamine

Uheks olemasolevaks takistuseks jalgrattalikluse kasvule on jalgrataste hoiuprobleem.
Turvalised jalgrataste hoiukohad rajatakse peamiste tdmbekeskuste ning
Uhistranspordipeatuste juurde ning rekonstrueeritakse olemasolevad, mis ei vasta nduetele.
Jalgrattakasutust aitab muuta atraktivsemaks ja suurendada multimodaalse liikkumise
osakaalu innovaatilise parkimissisteemiga nutikate rattaparklade rajamine, kus
rattaomanikult puudub vajadus rattalukku kaasas vedada. Parklate rajamisel suurendatakse
eelkdige katusega jalgrattaparklate osakaalu. Kuna olemasolevad jalgrattaparklad on sageli
ulekoormatud, laiendatakse parkimisvdimalusi olemasolevates jalgrattaparklates linna
haridusasutuste ning muude olulisimate tdmbekeskuste juures.

Eesmargi saavutamiseks kavandatakse jargnevaid tegevusi:

- Uute jalgrattaparklate rajamine;

- Olemasolevates jalgrattaparklates taiendavate jalgrataste parkimiskohtade
paigaldamine;

- Olemasolevates jalgrattaparklates paviljonide rajamine, et vdimaldada parkida katuse
all;

- Olemasolevate jalgrattaparklate hooldus ning deformeerunud ja kahjustunud
hoiukohtade remont;

- Viimsi valla keskustes Viimsi valla identiteeti esile toovate jalgrattaparklalahenduse
valjatéétamine ja rajamine;

- Innovaatilise parkimisstisteemiga nutikate rattaparklade rajamine.
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4.4.3. EESMARK: Jalgsi ja jalgratastel likumise ohutuse parandamine

Jalgsi ja jalgratastel liikujad on liikluses kdige ohustatum liiklejagrupp. Ohutuse parandamise
eesmargiks on vahendada liiklusdnnetus kannatanud voi hukkunud jalakaijate ja jalgratturite
hulka. Ohutusele suunatud tegevused aitavad muuseas suurendada ka turvatunnet tervikuna.
Turvalise ja ohutu liikumiskeskkonna loomine suurendab muuseas ka elanike valmisolekut
autost loobuda ning liikuda jalgsi voi jalgratastel.

Eesmargi saavutamiseks kavandatakse jargnevaid tegevusi:

- Olemasolevate jalg- ja jalgrattateede ohutuse hindamine kasutades liiklusohutuse
auditeerimise protseduuri;

- Olemasolevate ulekaiguradade ja teelletuskohtade ohutuse hindamine kasutades
liklusohutuse auditeerimise protseduuri;

- Jalg- ja jalgrattateede liikluskorralduse kaasajastamine ohutuse ja selguse
parandamiseks;

- Ulekaiguradade ja teeiiletuskohtade ohutustamine, sealhulgas kohtvalgustuse
rajamine;

- Inimeste ohutu liikumise teadlikkuse parandamisele suunatud kampaaniate ja
koolituste labiviimine;

- Innovaatiliste lahenduste rakendamine ulekaiguradadel ja teelletuskohtadel (nn
targad lahendused) ja nende rakendamise moju hindamine.

4.4.4. EESMARK: Rattaliikluse maine tdstmine ja jalgrattaga liikumise valmisoleku
suurendamine

Uheks takistuseks rattaliikluse hoogsale kasvule on ka elanike hoiakud rattaliikluse osas.
Rattaliikluse maine ja selle Iabi ka rattaliikluse kasvu saavutamiseks on vajalik muuta inimeste
hoiakuid ja teadlikkust autole alternatiivsete liikkumisviiside kasutusvdimalustest.

Olulisel kohal on inimeste hoiakute kujundamine. Kampaaniatega suurendatakse inimeste
teadlikkust, mil viisil on véimalik kaituda saastvalt ja keskkonda hoidvalt ning millist méju
avaldab liikkumisviisi valik keskkonnale. Seejuures rdhutatakse jalgsi ja jalgratastel likumise
vdimalusi ning vaiksemat moju keskkonnale.

Jalg- ja jalgrattateede kaardi uuendamise kaudu on vdimalik inimestel saada teavet
vbdimalustest liikuda rattaga erinevate huvipunktide vahel. Seda vdéimaldavad ka erinevad
nutirakendused, mis tagavad teabe kattesaadavuse igapdevaselt kasutatavate
tehnoloogiliste lahenduste kaudu.

Elanike rahulolu maaramiseks ning vajalike suuniste kavandamiseks viiakse regulaarselt 1abi
rahulolu-uuringuid.

Pidades silmas kiiret tehnoloogilist arengut, jargitakse ja luuakse vdimalusi uute jalgrataste
kasutamist suurendavate lahenduste kasutuselevétuks (nt jalgrataste Uhiskasutussisteem).
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Eesmargi saavutamiseks kavandatakse jargnevaid tegevusi:

- Jalg- ja jalgrattateede kaardi kaasajastamine;

- Jalgsi ja jalgratastel liikumist puudutava info kattesaadavuse téhustamine
mobiilirakenduste ning valla teabekandjate kaudu;

- Kampaaniate labiviimine elanike seas (nt. autovaba paev, spordilritused,
infovoldikud erinevate liikumisviiside keskkonnamdjude kohta jt.)

- Rahulolu-uuringute labiviimine;

- Jalgrataste Uhiskasutussisteemi voimalikkuse maaratlemise ning rakendamise
vBimaldamine.

4.5. Liikuvus- ja liikluskorralduse eesmargid
4.5.1. EESMARK: Liikuvuse planeerimiseks sisendandmete tdhus kogumine

Liikuvuse ja transpordististeemi planeerimise pdhimdtted tulenevad otseselt inimeste
likumisvajadusest. Transpordisisteem peab rahuldama elanike vajadusi ja tagama
liikumiseks valikuvbimalused, kus inimene saab valida endale sobivaima. Sellest tulenevalt
peab toimuma elanike liikumisvajaduste ning hoiakute jarjepidev monitooring inimeste
vajaduste tdpsemaks maaratluseks ja transpordisisteemi muudatuste kavandamiseks.
Ulesande taitmiseks kogutakse liikuvust puudutavat andmestikku, koondatakse (ihisesse
andmebaasi ning toimub jarjepidev andmestiku anallts ja muudatuste kavandamine.

Inimeste liikumisvajadused on seotud regulaarsete kohustustega ja soovitud tegevustega.
Erinevad andmebaasid sisaldavad erineva tasemega andmestikku, mille sidumisel on
vbimalik maaratleda inimeste tegevusruumi ulatus ja sellest tulenev liikkuvus ning
transpordivajadus. Pikemas perspektiivis on vajalik andmete kogumise, todtlemise, anallusi
ja visualiseerimiseks vajalik infotehnoloogilise lahenduse loomine, mis aitaks suurandmeid
téhusamailt ja kiiremini analtusida.

Eesmargi saavutamiseks kavandatakse jargnevaid tegevusi:

- Uhtse andmebaasi véljatdétamine, mis koondaks inimeste liikuvust ja
transpordisusteemi  andmestikku ning annaks  vdimaluse visualiseeritud
andmeanalltsiks (sh. inimeste elukohad, tookohad, Oppeasutused,
likluskorraldusvahendid, taristuobjektid, Uhistranspordi marsruudid, Uhistranspordi
kasutus, liikluskoormused jt);

- Viimsi valla elanike paiknemise ja erinevate liikumisviiside kattesaadavuse
andmestiku hankimine ja anallUs;

- Viimsi valla elanike elukohtade ning té6kohtade andmete regulaarne
registreerimine ja anallus (toimlate kaupa);

- Viimsi valla 6ppeasutustes dppivate laste elukohtade ja dppeasutuste paiknemise
analuus;

- Liiklusvoogusid puudutava andmestiku kogumine (WAZE, automaatsed
loendusseadmed) ja nende anallils, sealhulgas liiklusloenduste labiviimine ja
loendusandmete anallds;

- Inimeste liikuvusuuringu labiviimine.
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4.5.2. EESMARK: Uheselt méistetav ning selge liikluskorraldus

Liikluskorraldus on oluline osa liikluskeskkonnast. TRAKi eesmarkide taitmiseks kavandatud
tegevused peavad muutma liikluskorraldust tohusamaks ja selgemaks ning andes selge
Ulevaate selle olukorrast ja rekonstrueerimisvajadustest. Liikluse korraldamise peamine
fookus on suunatud liiklusprobleemide leevendamisele ning liikluskorralduse vastavusse
viimisele teede ja tdnavate funktsioonidega. Liikluskorralduse kaasajastamise kaudu luuakse
ohutu ja sujuv liikluskeskkond nii liiklejatele kui ka piirkonna elanikele.

Eesmargi saavutamiseks kavandatakse jargnevaid tegevusi:

- Liikluskorraldusvahendite olukorra ning rekonstrueerimisvajaduste maaramise
tookorralduse muutmine geoinfosiisteemi pdhiseks;
- Liikluskorraldusvahendite paigaldamine ja hooldus;
- Liiklusvoogude juhtimise ja liikluskorraldusstisteemi rakendamine, sh:
o automaatne liiklusseirestisteem;
o foorilahendused;
o muutinfoga liikluskorraldusvahendid;
o kiirustablood;
o nutikad liikluskorraldusvahendid ja —lahendused;
- Teede liikluskorralduse kaasajastamine ning tanava funktsionaalsusele
vastavusse viimine;
- Parkimiskorralduse lahenduse tdhustamine.

4.5.3. EESMARK: Liiklusohutuse parandamine

Liiklusohutus on transpordiplaneerimise Uks prioriteetidest. Lahtuvalt vajadusest vdhendada
nii inimkahjuga kui varakahjuga liiklusénnetuste hulka ja raskusastet kavandatakse
liiklusohutust suurendavate lahenduste rakendamine. Jarjepidevalt viiakse labi
liiklusohutuse hindamist ning auditeid. Olulisel kohal on elanike teadlikkuse ja ohutu kaitumise
parandamine. Tahelepanu pddratakse seejuures lastele ja noortele.

Eesmargi saavutamiseks kavandatakse jargnevaid tegevusi:

- Taristu rajamisel ning rekonstrueerimisel liiklusohutust suurendavate lahenduste
kasutuselevodtt. Teeprojektide liiklusohutuslik auditeerimine;

- Liiklusohutuskampaaniate labiviimine;

- Ouealade ning piiratud kiirusega tanavate liiklusruumi kujundamisel tingimuste
loomine sobiva ja ohutu sdidukiiruse valikuks;

- Jalakaijate ohutust tagava liikluskeskkonna, sealhulgas Kkiirusreziimide
kavandamine ja sdidukilikluse rahustamise abindude vajadusepdhine
rakendamine piirkiirusest kinnipidamise tagamiseks kohaliku omavalitsuse teedel,

- Liikluskorralduse ja liiklusohutuse perioodiline kontrollimine lasteasutuste
umbruses;

- Liiklusohtlike kohtade maaratlemine ning lahenduste valjato6tamine ohtlikkuse
vahendamiseks;

- Valgustuse rajamine teedele, kus see hetkel puudub.
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4.5.4. EESMARK: Liikuvusvajadusest ja transpordist tulenevate negatiivsete méjude
vahendamine

Inimeste igapdevane kaitumine avaldab otsest mdju Umbritsevale keskkonnale. Kuigi
transpordisisteemi poolt saadav hive avaldab mgju nii inimeste likkumisviiside valikutele ning
seelabi transpordiplaneerimisele, seab arengukava eesmargiks autokasutuse vahendamise
labi liikumisndudluse modjutamise, autole alternatiivsete liikumisviiside kattesaadavuse
parandamise ning hoiakute muutmise. Transpordiplaneerimise kaigus eelistatakse
keskkonda saastvaid lahendusi ning aidatakse kaasa elanike keskkonda saastvale
kaitumisele. Seejuures soodustatakse saastlikke transpordilahendusi, mis aitaksid voétta
fossiilsete kutuste asemel kasutusele alternatiivseid kituseliike. Seejuures soodustatakse
elektriautode kasutamist laadimistaristu rajamist esitades uute planeeringute koostamise
juurde ndude elektriautode laadimisvdimaluse tagamiseks.

Liikumisvajaduse vahendamiseks toimub jarjepidev koostdd erinevate osapoolte vahel
asustuse ja transpordisiisteemi sidusa planeerimise tdhustamiseks. Ulesanne on suunata
uusi arendusi olemasolevate transpordikoridoride aarde. Asustuse planeerimise kaudu
soodustatakse arendusi, mis vdimaldavad kdige paremini sobituda piirkonna elanike
vajadustega nii teenuste kattesaadavuse tagamiseks kui ka tddkohtade loomiseks.

Eesmargi saavutamiseks kavandatakse jargnevaid tegevusi:

- Asustuse ja transpordististeemi arendamisel eelistatakse lahendusi, mis
vdimaldavad vahendada transpordisisteemi negatiivseid mojusid.

- Vajalike tingimuste loomine fossiilsetele kutustele alternatiivsete kutuseliikide
kasutuselevdtuks, sh elekter, gaas voi méni muu kutuseliik;

- Saastlike transpordilahenduste rakendamise soodustamine, sealjuures sdidukite
Uhiskasutuse osakaalu suurendamiseks, isejuhtivate transpordilahenduste
kasutuselevdtuks valmistumine ning transpordisusteemi terviklike liikuvusteenuste
rakendamine.

- Liikuvuse ja liiklusvoogude hajutamine |abi dppeasutuste ning tdopaeva alguse
aegade hajutamisega ja intelligentsete liiklusvoogude juhtimise rakenduste
juurutamise kaudu.

- Asustuse ja transpordisisteemi sidustatud planeerimine suunamaks arendusi
olemasolevate transpordikoridoride darde nende efektiivsemaks ara kasutamiseks
ning liikumisvdimaluste avardamiseks. Uute arenduste puhul eelistatakse
lahendusi, mis paiknevad olemasolevate Uhistranspordiliinide, magistraaltdnavate
ning kergliiklusteede laheduses.

- Viimsi valla elanike profiili arvestavate sobivate té6kohtade loomise soodustamine,
sh kvaliteetsete kontoripindade ja kaugtddkontori vbéimaluste loomine
atraktiivsetesse asukohtadesse eesmargiga pakkuda kohapeal téévdimalusi ja
pidurdada pendelrande kasvu.
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5. Tegevuskava 2020-2024

5.1. Uhistransport

EESMARK: Uhistranspordi kittesaadavuse parandamine

Tegevus

2019

2020

2021

2022

2023

2024

Valla siseliinide t66 korraldamine

700 000

830 000

906 000

960 000

1 000 000

1 050 000

Liinivérkude kaasajastamine: toitvate
liinide vajaduse kaardistamine
kooliliinide ja toitvate liinide
Uhendamisvdimaluste kaardistamine

Tallinna linna piiritleste liinide toetus

40 000

45 000

50 000

55000

60 000

65 000

Tallinna linna koolibussiliini t66 toetus

17 000

18 000

19 000

19 000

20 000

20 000

Intervalli tihendamine

Toukeratastega bussi sisenemise
vdimaldamine

Uhistranspordi sdiduaegade
korrigeerimine

Valla siseliinide busside arvu
suurendamine

Normaalbusside arvu suurendamine

Riigi ja kohalike omavalitsuste
Ulesannete jaotuse ja sellega seotud
rahastamise anallisimine
Uhistranspordi korraldamisel

Hankedokumentide kohandamine
teenusstandardist tulenevate nduete
taitmiseks: boonusstisteemi lisamine
hankedokumentidesse, sbitjate rahulolu
kriteeriumi lisamine hanketingimustesse

Uhistranspordi laiendamise vajadusega
seotud detailplaneeringute ja Harjumaa
kohalike omavalitsuste piiride Uleste
planeeringute kooskdlastamine

Moodikud

2019

2024

Valla siseliinide maht (km)

708 600

760 000

Sbéiduaeg Uhistranspordiga Viimsi valla
keskusesse kuni 10 minutiga (osakaal
elanikest)

44,7%

Sditjate arv valla siseliinidel

273 000

50,0%

380 000
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EESMARK: Uhistransporditeenuse kvaliteedi tdstmine

Tegevus 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Madalapdhjaliste busside kasutuselevott X X X X
Kaamerate paigaldamine bussidesse X X X X
Turvavdddega busside kasutuselevott X X X X
Bussijuhtidele suunatud infopdevade arv 1 1 2 2 2 2
aastas

Siseliinide valjumiste arvu suurendamine X X X X
Ulekoormatud liinidele tdiendavate

valjumiste ja suuremate busside X X X X
lisamine

§0|dugraa_f|kute korr|geer|m|.ne ja X X X X X X
Uhenduskiiruste suurendamine

Moodikud 2019 2024
Madalapdhjaliste busside osakaal o o
siseliinidel 0.0% -— == 75,0%
Kaameratega varustatud busside o o
osakaal siseliinidel 0.0% - 100,0%
Turvavdddega varustatud busside o o
osakaal siseliinidel 0.0% - 100,0%
EESMARK: Uhistransporditaristu arendamine

Tegevus 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Uute peatuste rajamine 50 000 | 60000 | 80000 | 70000 70 000 70 000
sh rajatavate uute peatuste arv 2 3 3 3 3 3
Olemasolevate peatuste

rekonstrueerimine ja ootepaviljonide 100 000 | 115000 | 100 000 | 100 000 | 100 000 100 000
paigaldamine (sh taskute ehitus)

Peatuste hopldus ja korrastamine X X X X X X
vastavalt vajadustele

Peatustelg juurd.epaasetavuse ja 5 000 5 000 5 000
ohutuse hindamine

Olemasolevate peatuste ohutustamine 100 000 | 100 000 | 10000 | 10000
ja juurdepaasetavuse parandamine

Ravi tee labimurre X X X

Busside ootealade rajamine X X X

sh rajatavate busside ootealade arv 1

Mo6dikud 2019 2024
Ootekodadega peatuste osakaal 65,0% 82,0%
Elanike osakaal, kes elavad I&dhimast 78.5% 81.0%

bussipeatust kuni 600 meetri kaugusel
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EESMARK: Uhistranspordi infosiisteemide ja infokandjate arendamine

Tegevus 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Reaalajainfoslisteemi valjatéotamine ja X X X X
rakendamine

Pe_atustesge bussiinfotabloode X X X X
paigaldamine

Nutirakenduste valjatédtamine ja
rakendamine

Busside sisemiste infotabloode
paigaldamine

Validaatorite paigaldamine bussidesse X

Mobiilimakse ja viipemaksesUsteemi
kasutuselevatt

Moodikud 2019 2024

Reaalajainfoslisteemi, infotabloode ja

nutirakenduste olemasolu Puudub — : v Eksisteerib

Mobiilimakse ja vipemaksesUsteemi

Puudub o— — . Eksisteerib
olemasolu

EESMARK: Uhistranspordi arenduse ja juhtimise téhustamine

Tegevus 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Uhistranspordi korraldamise
tdhustamise tdstmiseks tdiendava X X X X
institutsiooni loomine vedaja juures

P&hja-Eesti Uhistranspordikeskus MTU

. 8 628 8 628 8 628 8 628 8 628 8 628
tegevuses osalemine

Piletimldgiandmete koondamine ja
anallus

Rahulolukusitluste labiviimine X X

Elanike teadlikkust suurendavate
kampaaniate labiviimine

Uhistranspordikaardi uuendamine ja
stendide, plaanialuste ning liiniinfo 10000 | 10000 | 10000 | 10000 10 000 10 000
uuendamine peatustes

Moodikud 2019 2024

Keskmine rahulolu
Uhistransporditeenuse erinevate
naitajatega (1-taielik rahulolematus, 5-
taielik rahulolu)

H

3.1 3,5

Kvaliteedikontroll Puudub | | -_— | Pidev
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5.2. Jalg- ja jalgrattaliiklus

EESMARK: Jalgrattateede arendamine

Tegevus 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Uute jalg- ja jalgrattateede ehitamine X X X X X X
OIemaso!evate jalg- ja jalgrattateede X X X X X X
hooldamine

Valla keskuskohtades jalgsi ja
jalgratastel liikumise atraktiivsuse

téstmiseks arhitektuurikonkursi

ln e e L X

[abiviimine inimsébraliku

liilkumiskeskkonna kujundamiseks (Nt.

Peatanav)

Jalg- ja jalgrattateedel teeosas pinkide,

markide, infotahvlite jm. paigaldamine X X X X X X
ning hooldus

Erivajadustega inimeste

I||ku.m|svo!malu'ste nlng"p.eamlstele X X X X X X
huvipunktidele juurdepaasetavuse

hindamine

Eil}/ajadustega inimeste liikuvust . X X X X X X
vdimaldavate lahenduste rakendamine

Au.tomaats:ete. Ioen.desseadmete X X X X X
paigaldamine jalg- ja jalgrattateedele

Jalgr.e.lftakasutuse info koondamine ja X X X X X
analiis

Moodikud 2019 2024
Jalgrattateede kogupikkus (km) 70,0 79,0
Jalg- ja jalgrattateede kasutust ning puudub _ Eksisteerib
koormust puudutava teabe olemasolu

EESMARK: Jalgrataste hoiukohtade rajamine

Tegevus 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Uute jalgrattaparklate rajamine X X X X X X
Olemasolevates jalgrattaparklates

taiendavate jalgrataste parkimiskohtade X X X X X X
paigaldamine

Olemasolevates jalgrattaparklates

paviljonide rajamine, et vGimaldada X X X X X

parkida katuse all
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Olemasolevate jalgrattaparklate
hooldus ning deformeerunud ja X X X X X X
kahjustunud hoiukohtade remont
Innovaatilise parkimissiisteemiga

. L X X X X
nutikate rattaparklade rajamine
Moo6dikud 2019 2024
Innovaatilise parkimissiisteemiga 0 — 3
nutikate rattaparklade arv Viimsi vallas
L|sandu>/JaIgr'atas'te parkimiskohtade 4500 ﬂ 500
arv huvipunktide juures o |
Katusega jalgrattaparklate osakaal 0 o
huvipunktide juures 23,5% * >0,0%
EESMARK: Jalgsi ja jalgratastel liilkumise ohutuse parandamine
Tegevus 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Olemasolgvate J'alg-Ja jalgrattateede X X X X X X
ohutuse hindamine
Ole.r.nasolevate uIekalguradafje ja ‘ X X X X X X
teelletuskohtade ohutuse hindamine
Jalg- ja jalgrattateede liikluskorralduse
kaasajastamine ohutuse ja selguse X X X X X X
parandamiseks
UIekalgurafiade ja teelletuskohtade X X X X X X
ohutustamine
UIekalguradaFjelg ja teeliletuskohtadele X X X X X X
valgustuse rajamine
JaNI.akauat liikluses hasti erilsta.da X X X X X X
vOimaldava valgustuse rajamine
Jalakaijate ohutuse tOstmine
asulavalisel teel sdidutee Uletamiseks X X X X X X
suurema jalakaijaliiklusega kohtades
Inimeste ohutu liilkumise teadlikkuse
parandamisele suunatud kampaaniad ja X X X X X X
koolitused
Innovaatiliste lahenduste rakendamine
Ulekaiguradadel ja teeliletuskohtadel X X X X X X
InT(‘)va'fltlllste'Iahenduste rakendamise X X X X X X
mdju hindamine
Moo6dikud 2019 2024
Eelneva viie aasta jalakaijate ja
jalgratturitega juhtunud isikukahjuga 25 20
Onnetuste arv
Kohtvalgustusega reguleerimata 30,0% 40,0%

Ulekaiguradade osakaal
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Vaga korge riskigrupiga reguleerimata

Ulekaiguradade arv 16

f e

EESMARK: Rattaliikluse maine tdstmine ja jalgrattaga liilkumise valmisoleku suurendamine

Tegevus 2019

2020

2021

2022

2023

2024

Jalg- ja jalgrattateede kaardi

. . X
kaasajastamine

X

X

X

X

Jalgsi ja jalgratastel liikkumist puudutava
info kattesaadavuse téhustamine
mobiilirakenduste ning valla
teabekandjate kaudu

Kampaaniate labiviimine elanike seas
(nt. autovaba paev, spordiliritused,
infovoldikud erinevate liikumisviiside
keskkonnamdjude kohta jt.)

Rahulolu-uuringute labiviimine X

Jalgrataste Uhiskasutussiisteemi
vOimalikkuse maaratlemise ning X
rakendamise véimaldamine

5.3. Liikuvus- ja liikluskorraldus

EESMARK: Liikuvuse planeerimiseks sisendandmete t6hus kogumine

Tegevus 2019

2020

2021

2022

2023

2024

Uhtse andmebaasi viljatddtamine, mis
koondaks inimeste liikuvust ja
transpordisisteemi andmestikku ning
annaks vBimaluse visualiseeritud
andmeanallusik

Viimsi valla elanike paiknemise ja
erinevate liikumisviiside kattesaadavuse
analiis

Viimsi valla elanike elukohtade ning
tookohtade andmete valjavott ja X
analiiis (toimlate kaupa)

Viimsi vallas tdé6tavate inimeste
elukohtade ja todkohtade paiknemise
andmestiku valjavott ja anallis
(toimlate kaupa)

Viimsi valla laste elukohtade ja
Oppeasutuste paiknemise anallils
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Viimsi valla 6ppeasutustes dppivate

laste elukohtade ja 6ppeasutuste X X X X X X

paiknemise anallils

Liiklusvoogusid puudutava andmestiku

kogumine (WAZE, automaatsed X X X X X X

loendusseadmed) ja anallils

Liiklusloenduste Iab|V|!.rt1|ne ja X X X X X X

loendusandmete anallils

Itl|rp<ist(? litkuvust kasitleva uuringu X X X X

[abiviimine

Moodikud 2019 2024

Uhtse andmebaasi olemasolu Puudub — — | | Eksisteerib

Teadlikkus elanike liikumisvajadustest Uldine Uksikasjalik

Andmestiku koondamine ja analtiis Prgjgktl— Jarjepidev
pohine

EESMARK: Uheselt moistetav ning selge liikluskorraldus

Tegevus 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Liikluskorraldusvahendite X X

geoinfoslisteemi loomine

Liikluskorraldusvahendite olukorra ning

r?lfonstrueerlm|svaJac!uste madramise X X X X X

tookorralduse muutmine

geoinfosilisteemi pohiseks

.L||kIuskorraldusvahendlte paigaldamine X X X X X X

ja hooldus

'I"-eede ja tanavat.e‘prOJekteerl‘mme, X X X X X X

liiklusohutusauditite teostamine

Automaatse liiklusseiresiisteemi X

rakendamine

!:oorl'lahe‘nduste vajaduste maaramine X X X X X X

ja ehitamine

Ml.Jutlnfog.a I||!<Iuskorraldusvahend|te X X X X X X

paigaldamine ja hooldus

Kiirustabloode paigaldamine ja hooldus X X X X X X

Liiklusvoogude hajutamine X X X X X X

Teede liikluskorralduse kaasajastamine

ning tanava funktsionaalsusele X X X X X X

vastavusse viimine

Parkimiskorralduse t&hustamine ja X X X X X X

kontroll

Moodikud 2019 2024

Geoinfoslisteemi olemasolu ja . .
Puudub b B — Eksisteerib

tooprotsesside digitaliseerimine
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Automaatne liiklusseiresiistem

Puudub

Eksisteerib

Muutinfoga liikluskorraldusvahendite ja
kiirustabloode arv

1

8

EESMARK: Liiklusohutuse parandamine

Tegevus

2019

2020 2021 2022 2023

2024

Taristu rajamisel ning
rekonstrueerimisel liiklusohutust
suurendavate lahenduste
kasutuselevott

Liiklusohutuskampaaniate labiviimine

Ouealade ning piiratud kiirusega
tanavate liiklusruumi kujundamisel
tingimuste loomine sobiva ja ohutu
sBidukiiruse valikuks

Jalakéijate ohutust tagava kiirusreziimi
kavandamine ja soidukiliikluse
rahustamise abindude vajadusepd&hine
rakendamine piirkiirusest kinnipidamise
tagamiseks kohaliku omavalitsuse
teedel

Liikluskorralduse ja liiklusohutuse
perioodiline kontrollimine lasteasutuste
Umbruses

Liiklusohtlike kohtade maaratlemine
ning lahenduste valjatéétamine
ohtlikkuse vahendamiseks

Valgustuse rajamine teedele, kus see
hetkel puudub

Moodikud

2019

2024

Viimsi valla teedel toimuvate isiku ja
asjakahjuga dnnetuste arv eelneva viie
aasta jooksul

569

ft

512
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EESMARK: Liikuvusvajadusest ja transpordist tulenevate negatiivsete mdjude vihendamine

Tegevus 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Asustuse ja transpordisisteemi
arendamisel eelistatakse lahendusi, mis
vOimaldavad vdahendada X X X X X X
transpordislisteemi negatiivseid
madjusid.

Keskkonnateadlikkuse suurendamisele
ja loodust saastvale kditumisele X X X X X X
kaasaaitamine.

Saastlike transpordilahenduste
rakendamise soodustamine, sealjuures
vajalike tingimuste loomine fossiilsetele
kiitustele alternatiivsete kituseliikide
kasutuselevotuks, soidukite
Uhiskasutuse osakaalu suurendamiseks.

Isejuhtivate inimeste transpordi ja
kaubaveolahenduste ning
transpordisisteemi terviklike X X X X X
liilkuvusteenuste rakendamise
soodustamine.

Liikuvuse ja liiklusvoogude hajutamine
labi Oppeasutuste ning tédpdeva alguse
aegade hajutamisega ning X X X X X X
intelligentsete liiklusvoogude juhtimise
rakenduste juurutamise kaudu.

Asustuse ja transpordisiisteemi
sidustatud planeerimine suunamaks
arendusi olemasolevate
transpordikoridoride darde nende
efektiivsemaks dra kasutamiseks ning
liilkumisvGimaluste avardamiseks. Uute X X X X X X
arenduste puhul eelistatakse lahendusi,
mis paiknevad olemasolevate
Uhistranspordiliinide,
magistraaltanavate ning kergliiklusteede
l[aheduses.
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Viimsi valla elanike profiili arvestavate
sobivate tookohtade loomise
soodustamine, sh kvaliteetsete
kontoripindade ja kaugtéokontori
vBimaluste loomine atraktiivsetesse
asukohtadesse eesmargiga pakkuda
kohapeal toovdimalusi ja pidurdada
pendelrdande kasvu.

6. Riskid ja nende maandamine

Viimsi valla transpordististeemi olukorda ning arengueesmarkide taitmist méjutavad mitmed
erinevad tegurid, mille mdjutamise véimalused varieeruvad erinevas ulatuses. Uldistatult
mdjutavad transpordisiisteemi arengut:

- Asustuse areng ning rahvastiku muutused;

- Inimeste kaitumine ja hoiakud;

- Transpordislisteemi planeerimine ja areng;

- Uued transpordi- ja likuvuslahendused;

- Rahastus.

Arvestades elanike seotust Tallinna linnaga ning liikuvusvajadusest tulenevat autokasutuse
suurt atraktiivsust ja kasutamise tdenaosust toob elanike arvu kasv tdendoliselt kaasa
liklusprobleemide stvenemise Viimsi valla teede ristumiskohtades ning Tallinna linna
suunduvatel teedel. Probleemide stivenemine mdjutab elanike rahulolu nii transpordisisteemi
kui laiemalt Viimsi valla elukeskkonna kvaliteedi ja vallavalitsuse véimekuse suhtes probleeme
lahendada. Liiklusolukorra halvendamise valtimise voimalusteks on asustuse arengu ja
lisanduva rahvastiku paiknemise (ksikasjalikum kavandamine suunamaks arendusi
olemasolevate transpordikoridoride darde, inimeste liikumisharjumusi ning transpordikasutust
muutvate tegevuste rakendamine, liikluskorralduse kaasajastamise ja liikumisvajaduste
planeerimise kaudu liiklusvoogude hajutamine sujuvuse tagamiseks.

Liiklusprobleemide lahendamise vdimalused sdltuvad lisaks Viimsi Vallavalitsuse t6dle ka
Tallinna Linnavalitsuse teedevorgu ja transpordiplaneerimisest. Seda nii teedevorgu
arendamise ja liikluskorralduse kui ka autole alternatiivsete lahenduste konkurentsivoime
tagamise kaudu. Liiklusvoogude juhtimise ja liikluskorralduse kaudu on Tallinna linnal véimalik
tagada muuhulgas ka Viimsi valla elanike liiklusvoo sujuvus vdi tekitada autoliikluses takistusi.
Samuti on voimalik tagada Uhistranspordi kiire Uhenduskiirus. Probleemide ennetamise ja
lahendamise eelduseks on tihe koostod Viimsi valla, Tallinna linna ja Pdhja-Eesti
Uhistranspordikeskuse vahel.

Transpordiprobleemide slvenemise valtimiseks ning autole alternatiivsete liikumisviiside
kasutatavuse suurendamise eelduseks on inimeste hoiakute ja kaitumiste muutumine.
Maaratletud eesmarkide taitmise tdendosust vdib vahendada inimeste soovimatus oma
igapaevaseid tegevusi ning hoiakuid muuta. Olukorras, kus inimeste valmisolek oma liikuvust
ning seelabi tegevuste aegruumilist ulatust vdhendada ja transpordikasutust muuta, ei ole
vdimalik saavutada reisijate arvu suurenemine Uhistranspordis, jalgsi ja jalgratastel liikumiste
osakaalu suurenemine ning autoliiklusega kaasnevate negatiivsete probleemide vdhenemine.
Antud riski leevendamise eelduseks on jarjepidev elanike vajaduste kaardistamine ning
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hoiakute kujundamine labi teadlikkuse suurenemise. Oluline on elanike kaasamine
otsustusprotsessi.

Transpordiststeemi eesmargistatud arengu eelduseks on sisteemi terviklik ja Kkoiki
tegevussuundi siduv planeerimine. Maaratletud eesmarkide taitmiseks on vajalik
eelisarendada autoliiklusele alternatiivsete likumisviiside kattesaadavust  ja
kasutusmugavust. Samas on tervikliku arengu ja ulelldise liikuvuse ning rahulolu
suurenemiseks vajalik terviklik planeerimine. Uhistranspordi kattesaadavuse ja kvaliteedi
parandamiseks on vajalik lisada taiendavaid valjumisi ning liine, suurendada Uhistranspordi
Uhenduskiirust, parandada teenuse kvaliteeti. See eeldab vajadust suurendada Uhistranspordi
rahastust, sealjuures tdhustada Uhistranspordi korraldust. Kergliikluse puhul on vajalik jalgsi-
ja jalgratastega liikumise tingimuste parandamine. Tervikliku planeerimise asemel
keskendumisel Uksikutele tegemistele v6i muutes arengukava kestel eesmarke ning tegevusi
vaheneb tdendosus maaratletud eesmarkide taitmiseks. Planeerimine ja arendamine peab
toimuma terviklikult kdikide osapoolte vajadusi arvestavalt. Hakates osade liiklejagruppide
valikuid ja tegevusi piirama voib halveneda suure osa elanike igapdevane liikuvus ja sellest
tulenev rahulolu elukeskkonnaga, mis omakorda vahendab piirkonna atraktiivsust elukohana.
Transpordiststeemi terviklikus eesmargiparaseks arenguks tuleks hoiduda valikulistest
tegevustest ning véimalikest projektipdhistest lahendustest.

Viimsi valla transpordi ja liikuvuskorralduse arengukava eesmargiparase arengu puhul esineb
teadmatus uute innovaatiliste transpordilahenduste terviklikust méjust. Sageli kaasnevad uute
lahenduste puhul ootamatud ning prognoosimatud negatiivsed nahtused. Arvestades
mdddunud paarikiimne aasta jooksul valja téotatud ja rakendatud lahenduste rohkust, voib
oodata, et arengukava kestvuse jooksul vdivad tekkida uued lahenemised liikuvuse
planeerimises, mida tdna on keeruline prognoosida. Arvestades uute innovaatiliste lahenduste
kiiret esile kerkimist ning rakendusvajadusi on vajalik vallavalitsuse paindlikkus
otsustusprotsessis ning péhjalikku méjude analltdsi.
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7. Arengukava kokkuvote, ajakava ja seire

Viimsi valla transpordi ja liikuvuskorralduse arengukava 2020-2030 maaratleb
transpordisisteemi arendamise ning korraldamise Uldise raamistiku ning konkreetsed
arengusuunad, mida soovitakse saavutada. Esmane transpordi ja liikuvuse arengukava
prioriteet on inimene koos oma ootuste, soovide ja vajadustega. Transpordististeemi esmane
ulesanne on Viimsi elanikele tagada kvaliteetne, kiire ja sujuv juurdepads soovitud
sihtkohtadele. Liikuvus on oluline osa inimese igapaevaelus vajalike tegevuste sooritamiseks
ning liikuvuse tagamine oluline kvaliteetse elukeskkonna komponent. Transpordi ja
likuvuskorralduse arengukava tegevuste kaudu seatakse eesmargiks liikuvusega kaasnevate
hivede ning negatiivsete moéjude vahelise tasakaalustatud arengu saavutamine.

Viimsi valla transpordi ja liikuvuskorralduse arengukava on koostatud kooskélas Euroopa
Liidu, Eesti riigi ning Viimsi valla arengudokumentidega. Kaesolev arengukava tapsustab ja
maaratleb Uksikasjalikumalt liikuvuse ning transpordististeemi arengusuunad lahtuvalt
kohalikest, riiklikest ja rahvusvahelistest arengueesmarkidest. Viimsi valla transpordi ja
likuvuskorralduse arengukava kohaldab Uldised eesmargid Viimsi valla transpordi erisustega
loomaks voimalusi Viimsi valla liikumisvajaduse rahuldamiseks. Tulenevalt transpordi ja
likuvuskava koostamisest kooskdlas teiste arengudokumentidega puudub vajadus
muudatuste sisseviimiseks teistesse Viimsi valla arengudokumentidesse.

TRAK keskendub Uldistatult kolmele prioriteetsele valdkonnale:

- Uhistransport;
- Jalg- ja jalgrattaliiklus;
- Liikuvus- ja liikluskorraldus.

Eesmarkide seadmise ja tegevuste kavandamise eesmark on suurendada autole
alternatiivsete  liikumisviiside  kasutusmugavust ning atraktiivsust. ~ Uhistranspordi
kattesaadavuse suurendamiseks kavandatakse suurendada valla siseliinide mahtu jargneva
seitsme aastaga 7%. Siseliinide mahu suurendamine aitab tihendada intervalle ja kavandada
uusi liine. Iga-aastaselt ndhakse ette suurendada siseliinide rahastust ligikaudu 5% ja Tallinna
linna piiritleste liinide toetust 3%. Liinivrgu kavandamise kaudu prognoositakse reisijate arvu
kasvu valla siseliinidel ligikaudu 40% ning reisijate Uhistranspordi sdiduaja lihenemist.

Uhistransporditeenuse kvaliteedi tdstmiseks kavandatakse valla siseliinidel kasutusele vétta
madalapbhjalised bussid, suurendada bussijuhtide professionaalsust ning parandada
Uhistranspordi kasutamise turvalisust. Oluliseks Uhistranspordi kattesaadavuse parandamise
tegevussuunaks on Uhistranspordi taristu arendamine. Peamine tahelepanu on suunatud uute
peatuste rajamisele ning olemasolevate hooldusele ja ootekodade rajamisele. Igal aastal
kavandatakse rajada 3 uut peatust ning rekonstrueerida olemasolevaid. Tegevuste
tulemusena suureneb ootekodadega peatuste osakaal 17% ning liiheneb elanike jalgsikaigu
teekond lahimasse bussipeatusesse.

Jargneva viie aasta jooksul tdotatakse valja ja rakendatakse reaalajainfoststeem ja
nutirakendus Viimsi valla GUhistranspordi kohta. Viimsi valla peatustesse paigaldatakse
infotablood ja bussidesse validaatorid ning mobiilimakse ja viipemakse slsteem
Uhistransporditeenuse kasutusmugavuse suurendamiseks. Jarjepidevalt viiakse labi teenuse
kvaliteedi ja elanike rahulolu hindavaid uuringuid. Eesmark on suurendada jargneva viie aasta
jooksul elanike rahulolu Uhistransporditeenusega.

Oluliseks tegevussuunaks on jalgsi ja jalgratastel liikumise vdimaluste avardamine ning
ohutustamine. Jarjepidevalt rajatakse uusi jalg- ja jalgrattateid, hooldatakse ja
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rekonstrueeritakse olemasolevaid. Erilist tdhelepanu osutatakse ohutuse suurendamisele
rakendades olemasolevatele lisaks uusi ja innovaatilisi lahendusi. Sealjuures suurendatakse
erivajadustega inimeste liikuvust parendavate lahenduste osakaalu. Jargneva viie aasta
jooksul suureneb jalgrattateede kogupikkus vahemalt 12% vorra.

Jalgrattaga liikumise vbéimaluste ja mugavuse suurendamiseks rajatakse uusi ja innovaatilisi
jalgrattaparklaid. Sealjuures t66tatakse valja ja rajatakse Viimsi valla identiteeti esile toovad
jalgrattaparklate lahendused. Tegevuskava raames kavandatakse TRAKi esimese viie aasta
jooksul 500 taiendavat parkimiskohta huvipunktide juures, suurendatakse katusega
jalgrattaparklate osakaalu huvipunktide juures 24,5% vdrra ning rajada 3 nutikat rattaparklat.

Jalgsi ja jalgratastel likumise ohutumaks muutmiseks viiakse |abi jalg- ja jalgrattateede ning
ulekaiguradade ohutuse hindamiseks. Ohutusauditite tulemusena ilmnenud puuduste
likvideerimiseks rakendatakse lahendusi jalg- ja jalgrattateede liikluskorralduse ja ristumiste
ohutuse parandamiseks. Rajatakse tdiendavat tanavavalgustust. Kampaaniatega
suurendatakse inimeste teadlikkust ohutust kaitumisest. Ohutusele suunatud tegevustega
soovitakse jalakaijate ja jalgratturitega juhtunud isikukahjuga onnetuste arvu vahendada
vahemalt 20% ja likvideerida kdrge riskigrupiga reguleerimata Ulekaigurajad.
Kohtvalgustusega Ulekdiguradade osakaalu kavandatakse tésta 10%.

Liikuvus- ja liikluskorralduse tdhustamiseks parandatakse liikuvuse planeerimiseks vajalike
sisendandmete kogumist ja analllsi teostamist. Sel eesmargil téotatakse valja Uhine
andmebaas ning koondatatakse sinna elanike liikuvust kirjeldavad ja mdjutavad andmed.
Jarjepidevalt viiakse Iabi liiklusloenduseid ja elanike liikuvust kasitlevaid kusitlusi.
Liikluskorralduse puhul seatakse eesmargiks Uheselt mdistetavuse ning Umbritseva
keskkonnaga sobituva lahenduse loomist. Selle  saavutamiseks luuakse
liikluskorraldusvahendite geoinfoslsteem, maaratakse liikluskorraldusvahendite
paigaldamise ja hoolduse vajadus, projekteeritakse teid ja tdnavaid ning viiakse labi
liklusohutusauditeid. Rakendatakse automaatne liiklusseiresiisteem ning rajatakse
muutinfoga liikluskorraldusvajendid ning kiirustablood. Jargneva viie aasta jooksul
kavandatakse seitsme uue muutinfoga liikluskorraldusvahendi ja kiirustabloo paigaldamine.

Liiklusohutuse parandamiseks maaratakse liiklusohutusaudititega liiklusohtlikud kohad,
rekonstrueeritakse teid ja tdnavaid, tapsustatakse liikluskorraldust, rajatakse tanavate
valgustust ning viiakse labi kampaaniaid elanike seas. Liiklusohutuse parandamiseks
kavandatud tegevustega prognoositakse Viimsi valla teedel toimuvate isiku ja asjakahjuga
dnnetuste arvu vahenemist viie aasta jooksul vahemalt 10%.

Liikuvuse korraldamisega tegeletakse igapaevaselt jarjepidevalt. Eesmargiks on vahendada
likuvusvajadusest ja transpordist tulenevaid negatiivseid mdjusid. Sealjuures eelistatakse
arendusi, mille mdju liikuvusele on minimaalne, kavandatakse tegevusi keskkonnateadlikkuse
ja loodust saastvale kaitumise suurendamiseks. Voimaldatakse kasutusele votta saastlikke ja
innovaatilisi transpordilahendusi, sealjuures isejuhtuvad transpordilahendused inimeste ja
kaupade veoks. Jarjepidevalt toimub t66 sidusa asustuse ja transpordiplaneerimise
elluviimiseks.

Arengukava rakendamise perioodil toimub jarjepidev liikuvust kasitlevate andmete kogumine
ja anallUs erinevate asjaosaliste asutuste poolt lahtuvalt nende padevuse ja kohustuste
ulatusest. Viimsi valla transpordislisteemi olukorra jarjepidevat seiret teostavad Viimsi
Vallavalitsus, MTU Pé&hja-Eesti Uhistranspordikeskus, Maanteeamet, Tallinna Linnavalitsus,
Politsei- ja Piirivalveamet, Eesti Liikluskindlustuse Fond, Statistikaamet, Maksu- ja Tolliamet.
Iga-aastaselt kogutakse ja analuusitakse elanike paiknemist ning liikumisvajadust puudutavat
andmestikku. Lisaks likumisvajadust kasitlevale andmestikule kogutakse
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Uhistranspordikasutust ja liiniveoteenuseid iseloomustavat andmestikku, kergliiklust,
autoliiklust ja liiklusohutust kasitlevaid andmeid. Arvestades tegevuskava viieaastast perioodi
toimub elanike hoiakute ja rahulolu maaratlemiseks iga viie aasta jarel ulatuslikum elanike
likuvusuuring, mis  kaardistab inimeste  harjumused, hoiakud ja rahulolu
transpordististeemiga.

Kogutud andmestiku analiis annab vdimaluse hinnata vajadusi, mida rakendatakse
otsustusprotsessi kaigus transpordististeemi planeerimisel. Samuti vdimaldab andmestik
maaratleda elanike vajaduste ning kaitumiste suundumusi, mis annab vdimaluse hinnata
transpordisiisteemis toimuvaid muutuseid ja seotud eesmarkide suunas liikumist. Juhul, kui
transpordisisteemi arendamisel kavandatud tegevused ei saavuta soovitud eesmarke, on
vdimalik tegevuskavas ning pikemaaijaliste arengute puhul viia vajadusel sisse muudatusi.
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Lisa 1. Bussipeatuse tasku rajamise voimaluste hindamine

Liiklusvoogude sujuvuse tagamise eelduseks on véimalike takistuste minimeerimine. Uheks
takistuseks on siinjuures bussipeatustest peatuvad bussid. Liikluse sujuvuse tagamiseks on
vajalik taskuga bussipeatuste rajamine, et peatustes peatunud buss ei takistaks labivat
liklusvoogu. Tasku puudub peatustes erinevates asukohtades Viimsi vallas ning eri liiki
teedel. Enim puuduvad taskud Tammneeme ja Leppneeme kilades, kus on kitsad teed ja
tdnavad ning sellest tulenevalt maksimaalne lubatud liikluskiirus 30 km/h. Neis piirkondades
on liikluskoormus keskmises madalam ning tulenevalt tdnava parameetritest ning asustuse
tihedusest tekib vajadus rahustada liiklust. Liikuv ja peatuv buss on seejuures Uheks liiklust
rahustavaks vahendiks. Samas on puuduva taskuga peatuseid ka Randvere teel ning
Rohuneeme teel, kus on suur liikluskoormus ning vajadus liiklusohu vahendamiseks rajada
taskuga peatused.

#|Ima taskuta peatus

Joonis 51.  Puuduva taskuga peatuste paiknemine Viimsi vallas

125



Tasku rajamise voimaluse maaramisel on arvestatud standardis EVS843:2016 Linnatanavad
valja toodud minimaalsete moédtmetega, millele peatuseala peab vastama. Vastavalt
normidele on loodud valjavbte, mis on paigutatud transpordimaale jattes arvestama hetkel
transpordimaal ning selle all asetsevaid objekte, mis vdivad konkreetses kohas taskuga
peatuse rajamist takistada. Véimaluse aluseks on Uksnes transpordimaa koridori laius ning
standarditele vastava peatuse paigutamise véimaluse maaramine transpordimaa ulatuses.

Peatuse modtmete maaramisel on aluseks vdetud parameetrid, mis vastavad normaalbussi
mddtmetele. Viimsi aleviku peatuse puhul on arvestatud liigendbussi médtmetega.

' 18.0m
48,5 m '
55,1m

Ootekoja paigutusega peatusealal on lahtutud standardis esitatud nduetest, et paviljoni katuse
aare kaugus peab soéiduteest olema minimaalselt ihe meetri kaugusel, paviljoni esisein 1,4
meetri kaugusel. Normi kohaselt peab sdidutee dares paikneva ooteala vahim laius olema
vahemalt 2,25 meetrit (erandina 1,5 meetrit).

Aiandi

Peatus asub Aiandi teel. Bussipeatus rekonstrueeritakse lahtuvalt olemasolevast projektist.
bosia omber & | ”‘%.—a,q. E

Ikohalik wark Il jark)
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Kaluri tee

Peatus asub Kaluri teel. Tanavakoridori laius vdimaldab avatud bussitaskuga peatuse
rajamist. Siiski on vajalik bussipeatuse asukoha nihutamine, et tagada normide kohane
bussipeatus. Olemasolevas asukohas ei ole voimalik rajada vajaliku pikkusega peatust.

Kivimae

Peatus asub Reinu tee mdlemal teepoolel, kus hetkel puuduvad bussi ootamiseks sobivad

tingimused. Bussipeatuste paiknemine taskutes ja sobilike ootetingimuste rajamine toimub
Reinu tee rekonstrueerimise projektiga.
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Lepalinnu

Peatus asub Kiigeméae teel. Olemasolevas asukohas ei ole vdimalik tee trajektoori ja ristumiste
tottu teiste tanavatega rajada normidele vastavat taskuga peatust. Peatuse asukohta on
seetdttu vajalik liigutada. Voéimalik asukoht oleks umbes 50 meetrit edasi Leppneeme tee
suunas. Taskuga peatuse rajamise eelduseks uues asukohas on teemaa nihutamine
transpordimaal. Transpordimaa laius on antud kohas piisav taskuga bussipeatuse ning kahe
sbiduraja rajamiseks. Kuna tanava aares puuduvad Ulekaigurajad, on vajalik tanava
rekonstrueerimisel lahtuda terviklikust kontseptsioonist, sealjuures peatuste lahendustest,
jalg- ja jalgrattateedest ning liikluskorraldusest.
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Leppneeme

Peatused asuvad Leppneeme teel mdlemal tee poolel. Olemasolevas asukohas puudub
vdimalus praeguse transpordimaa ulatuses kahe taskuga peatuste rajamiseks mdlemale tee
poolele. Uhele teepoolele on vdimalik rajada taskuga peatus kasutades kdrvakinnistut, mis
kuulub samuti Viimsi vallale. Teekattele peaks olema kantud vastav bussipeatuse tahistus.
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Liivaranna

Peatus asub Rohuneeme teel. Peatus asub &arekiviga eraldatud sodiduteetasapinnast
kérgemal jalg- ja jalgrattateel. Transpordimaa koridor on piisavalt lai taskuga normidele
vastava bussipeatuse rajamiseks. Sealjuures on vajalik olemasoleva jalg- ja jalgrattatee
nihutamine bussipeatuse taha.
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Lanneméae

Peatus asub Lannemae teel. Olemasolevas asukohas puudub vdimalus praeguse
transpordimaa ulatuses normidele vastava taskuga peatuste rajamiseks. Arvestades tdnava
funktsiooni, seal rakendatud sdidukiirust ja liikluskoormust, puudub otsene vajadus taskuga
peatuse rajamiseks. Vdimalik lahendus on Lannemae tee 11 detailplaneeringu kaigus
ootepaviljoni paigaldamine ja nn. pooltaskuga peatuse rajamine.

Metsakasti

Peatus asub Randvere teel. Taskuga peatus puudub tee mdlemal poolel asuvas peatuses.
Samas on transpordimaa piisavalt lai normikohaste taskute rajamiseks. Arvestades tanava
funktsiooni ja liikluskoormust on taskute rajamine vajalik. Peatuste lahendus ja llekaiguraja
tegemine toimub Riigitee nr 11250 Viimsi-Randvere km 10.3 Riiasdddi ristmiku projekti
realiseerimisega.
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Mae

Peatus asub Kiigemae teel. Kuigi olemasolev teemaa on kitsas, siis transpordimaa laius on
piisav taskuga normidele vastava peatuse rajamiseks. Selle eelduseks on hetkel
transpordimaal asuvate objektide eemaldamine. Leppneeme suunal normidele vastava
taskuga peatuse rajamiseks on vajalik teemaa nihutamine transpordimaal. Arvestades
piirkonna eripdra ja olemasolevat tdnava lahendust oleks vaja terve tanava terviklik
rekonstrueerimine rajades lisaks peatustele ka jalg- ja jalgrattateed.
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Randvere keskus

Peatus asub Randvere teel. Vastassuunas oleval peatusel eksisteerib tasku. Transpordimaa
laius on piisav taskuga bussipeatuse rajamiseks. Arvestades tanava funktsiooni ja
likluskoormust on taskute rajamine vajalik.
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Suureniidu

Peatus asub Kooli teel. Transpordimaa laius voimaldab rajada normidele vastava taskuga
peatuse. Samas on vajalik siduda taskuga peatus |6iget labiva jalg- ja jalgrattateega.

oy ) - o
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Teekalda

Peatus asub Randvere teel. Hetkel puudub peatusele iseloomulik lahendus. Peatuses puudub
lisaks taskule ka platvorm, paviljon, pink ja liinivorgu kaart. Arvestades tanava funktsiooni ja
likluskoormust on taskute rajamine vajalik lisaks reisijate mugavamale teenindamisele ka
liklusohutuse seisukohast. Transpordimaa mddtmed on piisavad taskuga peatuse rajamiseks.
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Tammneeme tee

Peatus asub Tammneeme teel ja asub Uhel teepoolel. Peatuses puuduvad nii paviljon,
platvorm, pink kui prigikast. Transpordimaa laius on piisav normidele vastava taskuga
bussipeatuse rajamiseks. Samas asub teemaal kuusehekk, mis vajab sel juhul eemaldamist
ning tanav korrastamist.
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Tulika

Peatus asub Tulbi teel. Peatus asub uhel pool tdnavat ning vastassuunal peatus puudub.
Olemasolevas asukohas taskuga peatuse rajamisel tekib vajadus taiendava ruumi jarele
kérvalasuva krundi arvelt. Tanavaruumi laius on piisav kahe sbdiduraja ning taskuga peatuse
puhul olemasolevast peatuse asukohast ligikaudu 40 meetrit Iduna pool Tulbiaia tee 8 krundi
naabruses. Sellisel juhul on vajalik nihutada tee selles I6ikes Tulbiaia tee 8 krundi suunas ja
piirata teemaale jddvat kuusehekki. Bussipeatuse rajamisel tekib teele n6 Sikaan, mis oleks
muuhulgas ka liiklust rahustav meede.
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Viimsi vallamaja

Peatus asub Nelgi teel. Peatuse vastassuunal eksisteerib taskuga peatus. Olemasoleva
tdnavaruumi lahenduse puhul praeguste sdiduradade ning krundipiiridega paigutusega
normidele vastava taskuga peatuse rajamisel tekib vajadus tdiendava maa jarele kérvalasuva
krundi arvelt. Samas on tanavaruumi laius piisav kahe sdiduraja, kdnniteede ning tUhe taskuga
peatuse rajamiseks. See eeldab siiski tdnava rekonstrueerimist ning sdidutee eri osade
Umberpaigutamist transpordimaal. Sellisel juhul kaob vajadus maa véérandamise jarele.
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Valjaotsa

Peatus asub Tammneeme teel. Praeguses asukohas on transpordimaa laius piisav, et
teemaale jaades rajada taskuga normidele vastav bussipeatus. Siiski muudab taskuga
peatuse rajamise komplitseerituks ja sellest tulenevalt tavaparasest kallimaks suure kaldega
ndlv, mis peatuse rajamisel vajab taitmist ning kindlustamist. Peatuse rajamisel on vajalik
eemaldada ka peatusealale jadvad puud. Uheks vdimaluseks on peatuse nihutamine saja
meetri ulatuses I6una suunas, kus asub juba kindlustatud ning asfalteeritud laiem teeosa, mis
hetkel on piiratud piirdega. Arvestades téanava funktsiooni, seal rakendatud sdidukiirust ja
likluskoormust, puudub otsene vajadus taskuga peatuse rajamiseks.
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Lisa 2. Kergliiklusteede ja sdidutee ristumiste lahendused

Liikluskorralduse projekteerimisel ristmikel on tahtsamateks lahtekohtadeks arusaadavus,
ohutus ja sujuvus. Ohutut ristmikku iseloomustavad piisavad nahtavusalad, selgelt arusaadav
teeandmiskohustus ja neid toetavad konstruktsioonilised lahendused. Séidukite kiirused on
Uhildatud ristmiku keskkonnaga ja teekasutajate omavaheline markamine on hdlbus.
Esmatéhtsaks peab pidama vodimalike I6ikumiste arvu vahendamist juba
planeerimisprotsessis. Ldikumiste vdhendamine ei tohi tulla jalgratta- ja jalgtee loogilisuse ega
jatkuvuse arvelt. Ristmikule |[&henemisel peab liiklejal osutuma véimalikuks hélpsalt ja kiirelt
mdista, kuidas ristmiku Uletamine toimub. Samal trassildigul tuleb eelistada samalaadseid
ristmikke ning teeandmiskohustuse lahendusi. Oluline on selle juures, et I6ikumiskohale
lahenevad liiklejad saaksid Uheselt aru, et tegemist on sdidutee ja jalgratta- ning jalgtee
I6ikumisega.

Liiklusseadusest tulenevalt peab mddda jalgratta- ja jalgteed Iahenev kergliikleja andma
ristumiskohas teed igale teel liiklejale. Kuna kehtiva seaduse jargi jalgratturil Glekaigurajal
teelletamisel sGiduteel laheneva sdiduki suhtes eesdigus ei ole, siis peaks taristu jalgratturile
andma vahetult enne Ulekaigurajale sditmist sellise signaali, mis viitab vdimalikele ohtudele.
Jalgratta kasutusmugavuse suurendamiseks oleks loogiline, et Glekaigurajal liiklejale annab
sbiduteel lahenev sbidukijuht alati teed. Vastupidisel juhul suureneb jalgrattaga liikleja
voimaliku konflikti oht, sest autojuhil voib jdada arusaamatuks, millistele teel liikujatele ta peab
teed andma ning millistele mitte.

Segadusi tekitavad ka olemasolevad liikklusmarkide paigutused. Liiklusmargi 221 ,Anna teed®
kasutamine jalgratta- ja jalgtee I6ikumisel sdiduteega vagagi erinev ning segadust tekitav.
Sageli puudub selgus, kas vahetult enne jalgratta- ja jalgteed paigaldatud liiklusmargiga 221
tahetakse kehtestada kord, kus sodiduteelt lahenev séidukijuht peab andma teed jalgratta- ja
jalgteel liiklejale voi on mark paigutatud sinna parema variandi puudumisel.

Ristumiste lahendustena on soovitatav paigutada liiklusmark 221 ,Anna teed” ning seelabi
anda jalgratastele ning muudele kergliiklejatele teel eesbdigus, enne jalg- ja jalgrattateega
ristumist, kui jalg- ja jalgrattatee vahemaa on vaiksem kui 5 meetrit. Jalgsi- ja jalgrattatee
ristumise selgemaks tahistamiseks on vajalik paigaldada margid ,Ulekaigurada® (543, 544)
ning vastav teekattemargistus.

N

Joonis 52. Jalg- ja jalgrattatee ristumine kérvalteega juhul, kui jalg- ja jalgrattatee asub teede
ténavate ristumiskohale ldhemal kui 5 meetrit
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Ristumiste puhul, kus jalg- ja jalgrattatee jaab tdnavate ning teede ristumisalalt kaugemale kui
5 meetrit, tuleb paigaldada ,Anna teed“ méark koos margiga ,Ulekaigurada“ vahetult enne jalg-
ja jalgrattateega ristumist. Samuti tuleb teele kanda vastav teekattemargistus. Parast jalg- ja
jalgrattateega ristumist tuleb taiendav ,Anna teed® mark paigutada teede ja tanavate
ristumiskohta koos vastava teekattemargistusega. Kahe ,Anna teed“ margi paigutamine on
vajalik kahe ristumise ning teeandmiskohustuse selgemaks esiletoomiseks.

Joonis 53.  Jalg- ja jalgrattatee ristumine kbrvalteega juhul, kui jalg- ja jalgrattatee asub teede
tédnavate ristumiskohale kaugemal kui 5 meetrit

Juhul, kui tdnava ning jalg- ja jalgrattatee ristumisalal ndhtavuskolmnurgas esineb nahtavust
takistavad objektid (nt hooned, aiad, puud, pddsad jne), mis vahendavad nii autojuhi kui
jalgrattal liikleja markamist, on vajalik ,Anna teed“ margi asemel kasutada ,Peatu ja anna teed*
(222) marki ning vastavat teekattemargitust. Antud lahendus annab juhile teavet vorreldes
eelneva lahendusega suurema ohuga piirkonnast, mis peaks sundima juhti p&6rama
ristumisele suuremat tdhelepanu ja muutma juhi ettevaatlikumaks.

Joonis 54. Jalg- ja jalgrattatee ristumine kérvalteega juhul, kui néhtavuskolmnurgas
paiknevad néhtavust takistavad objektid
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Piirkondades, kus soidukiirus ei ole suurem kui 50 km/h, tuleb jalgratastele
teeandmiskohustuse selgemalt esile toomiseks paigutada mérgi ,Ulekaigurda“ alla taiendavalt
»LAnna teed" margid koos sinisel taustal lisatahvliga ,Teeandmise koht jalgrattateel soitjale”
(835). Antud kujul koos lisatahvliga markide kombinatsioon vdimaldab juhil aru saada, et juhil
on teeandmiskohustus antud ristldikes jalgratastel ja muudel viisidel liiklejatele, kes vdivad
jalg- ja jalgrattateel liikuda.

< 50 km/h

2
I<IEO

Joonis 55. Jalg- ja jalgrattatee séiduteega ristumise lahendus kui lubatud maksimaalne
séidukiirus ténaval ei dleta 50 km/h

Juhul, kui ristumiskohal ei soovita jalgsi ega jalgratturitele eesdigust anda voi lUletab tanaval
lubatud maksimaalne sdidukiirus 50 km/h, tuleb ristumise lahendusena rajada Ulekaigukoht,
kus on selgelt valja toodud jalg- ja jalgrattatee 16ppemine. Antud lahendus vbimaldab jalg- ja
jalgrattateel liikujatel tajuda eesdiguse 16ppemist ning toob valja vajaduse teed anda sdiduteel
liiklejatele.
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> 50 km/h €

Joonis 56. Jalg- ja jalgrattatee séiduteega ristumise lahendus, kus jalgi- ja jalgratastel
liiklejatele eesdigust ei soovita anda voi lubatud maksimaalne séidukiirus ténaval on suurem
kui 50 km/h
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Lisa 3. Elanike kommentaarid kusitlusele

Arengukava koostamisel elanike seas labiviidud kusitlusele vastanud lisasid tdiendavate
markustena valdavalt Uhistranspordiga seotud tahelepanekuid ning ettepanekuid
muudatusteks. Teisi liikumisviise puudutavaid markuseid oli mdni Uksik. Arvestades elanike
valmisolekut senisest enam Uhistransporti kasutada on seda puudutavad tahelepanekud
moistetavad ning naitab otseselt bussiliikluse olulisust Viimsi valla elanike seas.

Uhistranspordi kasutuse atraktiivsust védhendab vastanute hinnangul selle kasutuse suurema
ajakulu vdrreldes autokasutusega. Ajakulu erinevuse vahendamiseks pakutakse valja
ekspressliini loomine Viimsi keskuse ja Tallinna kesklinna vahele. Asendada Rohuneeme ja
Viimsi keskuse ning Tallinnaga Uhendavad kolm liini Ghe kindla regulaarsusega liiniga
(véhemalt 20 minutilise intervalliga). Ecolandi juures vdiks buss nr 8 peatuses olla turvaline
parkla autodele ja jalgratastele pargi ja reisi stisteemi tdhusamaks korralduseks. Inimesed
soovivad tasuta Uhistransporti ka Viimsis.

Elanike kommentaaridest iimnesid Ghistranspordi kasutust takistavate teguritena marsruutide
sobimatus vajadustele. Inimeste likumisvajadus nii valla siseselt kui ka Gihenduses Tallinna ja
Ulejadanud Harjumaaga varieerub suures ulatuses, mistottu olemasolev Uhistranspordivork ei
rahulda koigi vajadusi vordvaarselt. Kommentaarides sooviti Viimsist Ghendusi:

o Lasnamae spordikeskustega;

¢ Tallinna lennujaamaga Mustakivi tee kaudu;

¢ Tallinna kesklinnast Iabi Laagna tee voi Narva maantee Parnamae teele;

¢ Viimsi GUhendust Tallinna linnas Parnu maanteega;

o Leppneeme-Tammneeme-Randvere-Pirita/Regati pst;

¢ Randvere ja Pirita keskuse vahelist kiiret Gihendust, kust oleks voéimalik Gmber istuda
Tallinna linnaliinidele;

e (histranspordilihendust Hundi teele;

e pikendada 1A marsruuti Krillimae peatuseni;

e pikendada 1A marsruuti Rohuneemeni;

o pikendada 1A marsruuti Aiandi tee kaudu Lubja teeni;

e pikendada bussiliini nr 38 Randvere aedlinnani;

e Maardu ja Viimsi uhendus Parnamae tee kaudu;

e Aigrumae ja Mahe piirkonna elanike teenindamiseks vdiks liin nr 49 liikuda Pirita tee
ja Parnaméae tee vahelisel 16igul médda Randvere teed,;

e Linnaliin 1A vbiks ka Tallinna linna suunas sdites labida Viimsi alevikku.

Busside kasutamist vahendavad lisaks eelnevale olemasolevad séidugraafikud ning sellest
tulenev Uhistranspordi kattesaadavus. Viimsi siseliin V3 ei peatu Haabneeme suunal liikudes
Haabneeme kooli juures, mistottu peavad lapsed tdiendavalt jalgsi kondima. Siseliini
valjumistes on koolipdeva I6ppedes suurem vahe, kui Uiks buss valjub Haabneemest kell 14:30
ja jargmine 15:40. valjumiste suur vahe vahendab voéimalust koolipdeva |6ppedes enne
treeningute algust kodust labikaimist. Viimsi keskusest Pllinsi kooli teiseks tunniks minnes
jouab ks valjumine 35 minutit enne tundide algust ning teine 2 minutit enne tundide algust,
mistottu jaaks kooli hiljaks. Liinide V1 ja 114 valjumised kohati kattuvad. Linnaliinilt 1A
Umberistumist Viimsis siseliinidele soovivad elanikud ei olnud rahul, kui valla siseliin valjub
enne linnaliini saabumist. V1 valjumisaeg Viimsi keskusest voiks 14:45 asemel toimuda 14:55,
sest koolitunnid [6ppevad kell 14:50. V7A valjumisaeg Viimsi keskusest olla 15:30.
Olemasolevad liinide soéidugraafikud ei vdimalda Uhistransporti kasutades Tallinna linnas
Ohtuseid tegevusi, naiteks teatrietenduse ja kontserdi kiilastus.
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Uhistranspordi kattesaadavust puudutavatele naitajatele lisaks toodi mitmel juhul vélja
teenuse kvaliteedist tulenevad probleemid. Bussid on elanike hinnangul liialt tais. Eelkdige
iimnes see tipptunni valjumiste puhul ning koolitundide I6ppedes. Probleeme on
kommertsbussiliini 114 t66s. Buss hilineb vastanute hinnangul sageli ning esineb valjumiste
arajdamist. Vastanud kahtlevad busside ndutavas tehnilises seisukorras.

Etteheiteid on ka bussijuhtide t66le. Mitmed vastanud toid valja bussides leviva suituhaisu ja
vingu bussides enne valjumiste suitsetamise t6ttu, bussijuhid kihutavad liigselt. Reisijad on
tunnistanud, et busside taituvus on kohati vahene, mistéttu vdiks olla liinidel vaiksemad
bussid.

Jalgsi liikudes tunnetati méningates piirkondades kdnnitee ja valgustuse puudumisel ohtu
(naiteks Tulbiaia ténav). Jalgrattakasutuse vbimaluste parandamiseks soovitakse terviklikku
kergliiklusteede vorgustikku. Vastanud leidsid, et kohati on jalgrattateedevorgustik katendlik
ja tekib vajadus soita jalgrattaga soéiduteel, mis ei nai ohutu. Mitmel juhul téstatati jalgratturite
ohutu teelletusvdoimaluse probleem. Bussipeatustes vdiks olla jalgrataste hoidmise
vdimalused. Jalgrattateid sooviti:

e Raudtee &arde, mida mdodda paaseksid Aigrumae ja Metsakasti killades elavad
koolilapsed Haabneeme keskusesse;

e Tuule tee ja Aia tee bussipeatuste vahel merepoolsel kiljel vahendamaks teelletuste
vajadust;

Autoliikluse puhul tunnistati selle kiirust ja mugavust, samas tunnetati ummikuid Randvere teel
ja Pirita teel. Uks autot kasutav vastanu tdi vélja liikluskontrolli védhesuse ja sellest tulenevad
likluseeskirjade rikkumised. Konkreetselt sooviti Haabneeme alevikus Manni tee
asfalteerimist.

Korterithistutele suunatud kisitluses, mis oli otseselt seotud parkimise problemaatikale
tunnistasid kaks korterithistu esindajat seitsmest vastanust, et nende krundi pinnal on
parkimiskohtadega probleeme. Ulejaanud tunnistasid, et nende krundil enda majaelanike
teenindamiseks vajalik parkimiskohtade arv on piisav ning ndgid probleeme pigem teistel
pbhjustel. Eelkdige oli probleem mitut autot omavate leibkondade arvu suurenemisega ning
teiste majade vahese parkimiskohtade arvu t6ttu voorale maale parkijatega.

Probleeme parkimisega nahti ka keskuses ja staadioni imbruses, kus toimuvatel Uritustel
osalejate arv Uletab véimalike parkimiskohtade arvu staadioni Idheduses, mistdttu pargitakse
selleks mitte ettendhtud kohtades. Lahendustena ndhakse vajadust laiendada olemasolevate
hoonete juures ja Viimsi valla keskuses parkimisalasid ning sailitada véimalus parkida
avalikus kasutuses oleval tanavaruumil. Suurt probleemi nahti rajatavate hoonete puhul, kelle
elanikud trugivad parkima teistele kinnistutele, mistottu oleks vajalik suurendada uute hoonete
puhul ndutavat parkimiskohtade arvu. Uhe vdimaliku lahendusena nahti ka olemasolevate
parklate no ristkasutust, kus 6htusel ajal on véimalik parkida elanikel ning paevasel ajal
parklate laheduses asuvaid kaubandus- ja teenindusasutusi kilastavatel inimestel.

Kilavanemate seas labiviidud kisitluse kohaselt on (ldistades peamised probleemid seotud
samuti Uhistranspordiga. Tapsemalt on iga vastanud kilaga seotud valja toodud probleemid
alljargnevalt.
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1. Uhistransport

Laiakila

Viimsiga uhenduste arv harv.

Leppneeme kiila

Bussigraafikud hdéredad.

Mae peatuses puudub ootepaviljon.

Vajalik rakendada Haabneemes pargi ja reisi rakendus.

Laupéaeval viimane valjumine Haabneemest Leppneeme suunal liialt vara (vdiks olla
varasemalt 00:15 nagu todpaeviti).

Puudub véimalus lapsevankriga vaiksematesse bussidesse siseneda.

Puudub teave sbdidugraafikuks, kas on vaike voi suur buss.

Puudub otselhendus Tallinna linnaga (voiks olla vahemalt hommikusel ja o6htusel
tipptunnil).

aga voibolla on vdimalik korraldada nn. marsruuttakso stiilis registreerimisega
transpordilihendus - a-la vanemad registreerivad laste séidusoovid ja algus/I6pppunkti
bussipeatuses ja siis korjatakse lapsed peale ja lastakse maha diges kohas...graafik
vastavalt vajadusele - nditeks séitmine kui on vahemalt 4 reisijat vms. Miks mitte laiendada
sellist teenust ka taiskasvanutele...

Miiduranna kila

Puudub Uhistransport Muuli teel (uurida vajadust kohalike elanike kaest).

Pludnsi kila

Randvere kila

Puudub otselihendus Lasnamae linnaosaga.

Bussigraafik Viimsi keskusega harv.

Uhendus Tallinna kesklinnaga kehv (Buss nr 38 kaib harva ja (isna ebasobilikel aegadel).
Linnaliini 1A ja vallaliinide kehv sidumine (linnaliin valjub enne vallaliini saabumist).

Tammneeme kila

Puudub otselhendus Tallinna linnaga.

Aigrumae kila

Haabneeme ja Lasnamaega on ihendus halb - Haabneeme tuleb liikuda imberistumisega
Pirita kaudu ja Lasnamaele Uldse 1abi kesklinna.
Bussigraafik Viimsi keskusega harv.

Pringi kila

Eri bussilinide graafikud justkui dubleerivad Uksteist. Sageli valjub mitu bussi samas
suunas lUihikese ajavahemiku jooksul ning seejarel on pikad pausid, kus pole Uhtegi
valjumist.

Sageli valjub Umberistumiseks vajalik buss valjub graafikujargselt paar minutit enne teise
bussi saabumist. Jargmise Umberistumiseks sobiliku bussi ooteaeg aga on pikk.
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- Maakonnaliinil 114 on peale t66paeva I6ppu Tallinn-Rohuneeme suunal liga héredalt
valjumisi.

- 114 I6petab dhtuti to0 liiga varakult, eriti nadalavahetustel.

- Vallasiseselt liinilt 1A-le Gmber istudes vétab Pringi ja Tallinna kesklinna vahel liiklemine
liga palju aega.

- Ohtuse tipptunni ummikud ajavad 1A ja 114 busside graafikuid sassi.

- Pringi lastel ei ole peale tundide 16ppu mugav Pllnsis v6i Haabneemes asuvast koolist
uhistranspordiga koju séita.

- Enamasti valjub buss Puunsi Koolist juurest Pringi suunas alles 40-45 minutit peale tundide
I16ppu.

- Rohuneeme tee aares puudub peatusse viiv kergliiklustee 16ik ning seetdttu peavad
jalakaijad liikuma médda Rohuneeme tee aart.

- Viimsi valla taisealistel elanikel tasuta Uhistranspordi kasutamise voéimalus puudub - nii
Tallin sisestel liinidel (sh liinil 1A), maakonnaliinidel (sh liinil 114) kui Viimsi valla sisestel
liinidel.

- Unistransport Viimsi ja Tallinna kesklinna vahel aeglane.

2. Kergliiklus

Laiakulla
- Ulekaigurajad kiilast vélja, puuduvad

Leppneeme kiila

- Kergliiklusteel ei ole Uhtegi prugikasti ning puuduvad pingid.

- Kiigemae teel puudub jalgrattatee.

- Nutivalgustus uue jalgrattatee aares reageerib ainult autode liikumisele mitte jalakaijatele
ja ratastele.

Miiduranna kila

- Miiduranna tee aares puudub jalgrattatee.
Pldnsi kila
Randvere kila

- Puudub jalgrattatee Muuga suunal
- Randvere killa sissesdidul muutub jalgrattatee jalakaijate teeks.
- Puuduvad turvalised jalgrataste parkimise tingimused ,Ecolandi“ bussipeatuse Iahedal.

Tammneeme kila

- Puudub jalgrattatee Tammneeme teel.
- Puudub jalgrattatee Luhaaare teel.

Aigrumae kila

- Puuduvad jalgrattateed Aigrumae killa suunduvatel teedel.
Pringi kila
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Jalgrattateedel on palju ristumisi korvalteedega, nahtavus korvalteele kehv ja vajadus
autodele teed anda.

Jalgrattateed vahetavad Rohuneeme tee &ares poolt ning on vajadus teed Uletada.
Jalgrattateed on kitsad.

Jalgrattatee katend laguneb.

Jalgrattateede ristumiskohtades korged aarekivid.

Jalgrataste hoidmistingimused sdlmkohtades kehvad.

Valgustuse puudumine osadel teedel.

. Auto

Laiakila

Leppneeme kila

Randvere teel ringristmikel ummikud tipptundidel.
Ainult kaks ulesditu Uhenduses Tallinnaga.

Miiduranna kila

Randvere kila

Muuga suund on jube tee raudteest Muuga teeni. Ristmikul parnaméae teele ei saa valja.
Suured ummikutega nii Pirita teel kui ka labi Lasnamae minnes.

Tammneeme kila

Kilade siseteede olukord kehv.

Aigrumae kiila

Aigumae kiila Aigru tee vaid kruusakattega
Aigru kiilast on raske liiklema saada.

Pringi kila

Suurim kitsaskoht on hetkel ringristmik Rohuneeme tee alguses.

Liiklusprobleemid Viimsi kooli ees hommikul.

Mitmed kvartalisisesed teed on halvas seisukorras.

Kiiruselletamised Rohuneeme teel ja kvartalisisestel teedel.

Talvine teehooldus koolide iimbruses ja bussipeatustest ei ole piisavalt kiire ja tdhus.
Parkimise olukord Viimsi keskuses

Ummikud Pirita teel ja Kloostrimetsa-Parnaméae ristmikul.
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