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Viimsi vald on (ihena Tallinna naabervaldadest paratamatult ks osa kiirelt arenevast Tallinna
linnastust. Kiire areng toob kaasa muudatusi Tallinna ja Viimsi todjaotuses, millest tuleneb
liikumiste hulk, ajaline jaotus ja sotsiaalne profiil. Arenguid saab juhtida strateegilises plaanis
funktsioonide tasakaalustamisega vGi taktikalises plaanis transpordialaste valikute suunamisega.

Viimastel aastatel on Viimsi vald teostanud olulisi investeeringuid teenuste ja todkohtade
lisandumisse valla territooriumil ja seetGttu on funktsionaalses plaanis loodud eeldused ka
sundliikumiste vahenemiseks eeskatt lihendustel Tallinnaga. Peamised uurimiskiisimused on: kas
Viimsi valla jéupingutused on mdjutanud Tallinna ja Viimsi vahelisi liikumisi ning mida saab nende
liilkumiste mojutamiseks veel ette votta?

T60 teostati Hendrikson & Ko liikuvuse té6rithma poolt:

Marek Rannala - liikuvusekspert, projekti juht, liikumiste analtiis

Merlin Rehema - liikuvuse spetsialist, funktsionaalanaliis, liikumiste anallls
Heikki Kalle - ruumilise planeerimise ekspert, funktsionaalanaliis

Pille Metspalu - ruumilise planeerimise ekspert, funktsionaalanaliils

Ann Ideon - ruumilise planeerimise ekspert, funktsionaalanaliiis

Jaanus Padrik - kartograaf - geoinfoanaliilsid

oukwneE

Koost6ds tédrithmaga oli mobiilpositsioneerimise analiiiisi teostajaks OU Positium LBS, rahvastiku
tiheduse ja vaheloleku analiiiiside teostajaks Raul Kalvo (OU Inphysica).

Vastavalt uurimusklsimustele vastuste andmiseks pustitatud ldhtelilesandele on kaesoleva
uuringu eesmarkideks:

e anda hinnang Viimsi valla maakasutuse funktsioonide jaotusele ja nende seostele
naaberomavalitsustega. Leida, kas olulised liikumist genereerivad funktsioonid on Viimsi
vallas olemas;

e anda hinnang Viimsi vallaga seotud liikumistele;

e anda soovitused Viimsi valla funktsionaalse tdiendamise osas (koolid, huvikoolid,
spordiklubid, kontorid, vaba aeg, jms.);

e anda soovitused sadastvat lilkkumist soodustavate tegevuse osas.

Vastavalt eesmarkidele on uuringus valitud metoodikad, analiilisid ja nende detailsuse
optimaalne aste.

TOO jaotati etappideks:

1. Lahteandmete kogumine- funktsionaalse kaardistuse andmed; Ghistranspordi kasutuse
andmed linnaliinide, maakonnaliinide ja valla kohalike liinide kohta; autoliikluse
andmed; kooliGpilaste kusitlus liikkumismustrite valjaselgitamiseks.

2. Andmete analliUs- funktsionaalanaliiiis, mobiilpositsioneerimisel pohinev paiknemiste ja
pendelrande analiiis, liikumiste anallus, liilkumisvorgustike analiiis.

3. Jarelduste ja soovituste koostamine.

Metoodika-alaselt on uuringus kombineeritud ldhenemine liikuvusele kui maakasutusest tulenevale
potentsiaalile (funktsionaalanalliiis) ning liikuvusele kui fenomenile (mobiilpositsioneerimise, autoliikluse,
Uhistranspordi ja koolilaste liikumiskaitumise analtitsid). Liikuvuse kui fenomeni uurimine annab pildi tdnastest
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liilkumistest ja ajalistest trendidest, potentsiaalipohine lahenemine vdimaldab luua liikumiste pd&hjuslikke
seoseid maakasutusega. Ainult fenomeni anallilsi pd&hjal leitud trendide (kasvutegurid) abil loodud
stsenaariumid ei suuda arvesse votta liikumiste pShjuste ja liikumisvGimaluste olulisi muutusi.

Funktsionaalanaliiiis

Funktsionaalanalllsi Glesandeks on anda llevaade inimtegevusest Viimsis vGttes arvesse eri tegevuste ehk
funktsioonide tiiipe (elamine t66tamine, Gppimine jne), nende ruumilisi ja ajalisi isedrasusi. Tegevuste mdju
liikuvuskaitumisele hinnati nende profileerimise teel maaratledes peamiste liikujate teoreetilised
kaitumisprofiilid. Funktsioonide mahu hindamine toimus eri andmebaaside alusel nii rahvastiku ja to6kohtade
andmetel, mida taiendas ka mobiilpositsioneerimise paiknemiste andmestik. Funktsioonide maht ja tuubid
iseloomustavad liikkumisvajadust. Funktsioonide seoseid naaberomavalitsusega anallisiti paiknemis ja
pendelrdande analiilsi kdigus mobiilpositsioneerimise abil.

Funktsioonide tiipoloogia

Funktsioone liigitatakse tulbi jargi — ldhtuvalt peamisest tegevuste iseloomust on eristatavad
elamufunktsioon, avalikud ja spetsiifilise funktsiooniga teenindus ning &riteenindus. Detailsema eri
funktsioonide Ulevaate saamiseks on Viimsi valla anallisis kasutatud theksat erinevat kategooriat lisaks
elufunktsioonile. Haridusfunktsioon on jagatud koolide, lasteaedade/-hoidude ning huvihariduse, mis sisaldab
ka raamatukogu ning huvi- ja noortekeskusi. Tervishoiuasutuste hulka kuuluvad Viimsi valla kontekstis
perearstiteenused, hambaravi, pansionaadid ja paevakeskused ning asenduskodud. Esmatarbekaupadeks
liigituvad toidupoed, kaubandus aga muu funktsiooniga jae- ja hulgimiiiki. Spordirajatistena on kasitletud
konkreetseid ehitisi ja rajatisi nagu staadionid ja spordiklubid voi hallid, toitlustus ja meelelahutusasutustest on
olulisel kohal spaad ning toitlustuskohad, aga ka naiteks kino ja muuseumid. Teenindusasutuste hulka
kuuluvad muud avalikud ja ariteenused.

Funktsioone liigitatakse mahu jargi - funktsioonid pdhjustavad erinevas mahus liikumisi. Naiteks
teenindusettevGtete hulgas on olulise mahuga toidukauplused, mis genereerivad olulise liikkumismahu.
Viaiksemate teenindusettevitete puhul ei pruugi genereeritav maht olla suur, kuid paljude funktsioonide
aglomeratsioonid (nt. kaubanduspiirkonnad) vdivad summaarselt olla oluliseks liikumispdhjuseks.
Funktsioonide mahud on jagatud nelja suurusklassi vastavalt statistikaameti Gldisele Iahenemisele; 1-9
tootajat, 10-49 tootajat, 50-249 toodtajat ning 250+ tootajat.

Ajalise kasutuse jargi - tookohtades viibivad inimesed peamiselt t60ajal (va teatavates teenindusasutustes),
elamisfunktsiooniga aladel aga viibitakse to0pdeviti toovalisel ajal. Koolide aktiivne kasutusaeg on 8-14,
huvialaringide puhul pikeneb kasutus vaikese arvu kasutajate vGrra. Rekreatiivfunktsiooniga alasid kasutatakse
valjaspool kooli- ja todaega. Eri liikumiste ajalist toimumist on analllsitud tabelina (Tabel 1), et ndha voimalike
olulisemate liikumiste ajalist kokkulangevust ja leida olulised samaaegsed voi konfliktsed liikumised ja
teekonnad. Liikumiste ajalised profiilid tulenevad mobiilpositsioneerimisest, autoliikluse, Uhistranspordi ja
koolilaste liikumisviiside anallitsidest.

Tabel 1 Liikumisprofiilide ajaline kattuvus téépdevadel

Liikumisprofiil

Kool

Huviring \ \

Lasteaed [

Kodu-T65 ]

Teenindus

Tervishoid
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2.2. Rahvastik ja elukohad

Viimsi vallas elab 01.10.2016 seisuga Rahavastikuregistri andmetel 18 881 elanikku, ning elanike arv on pisivalt
kasvutrendis. Lisaks elab vallas oluline hulk (kuni paartuhat inimest), kes ei ole rahvastikuregistri andmetel
Viimsi vala elanikuks registreeritud. Elanike jagunemisel erinevate asulate vahel eristub selgelt Uks suur
domineeriv asula, Haabneeme alevik, kus elab (le veerandi kogu valla elanikkonnast. Pisut suuremana eristub
ka Viimsi alevik, kus on elanikke le 2000. Samasse suurusjarku jaavad veel neli kiila elanike arvuga 1000 ja
2000 vahel. Kuid valdav osa valla kiiladest jaab suuruselt 500 elaniku kanti.

Elukohtade jaotumine Viimsi valla asustusiiksuste vahel on toodud joonisel 1. Kui valja arvata Haabneeme ja
Viimsi alevikud, siis vdib teiste asulate peamiseks funktsiooniks pidada elamufunktsiooni, kus valitsevaks on
eramajad ja asutustihedus on madal. Ainult alevikes on Uksikud suurema tihedusega kontsentreeritud
elamupiirkonnad.

Haabneeme alevik
Viimsi alevik [ 2282 |
Randvere
Parnamade m
Padinsi | 1339 |
Pringi | 1062 |
Metsakasti m
Muuga
Leppneeme m
Laiakula
Lubja m
Tammneeme
Kelvingi
Rohuneeme m
Miiduranna 329

Aigrumie i

wu
[+

o
~

Bl
N

Joonis 1 Viimsi valla rahvastiku geogradfiline jagunemine (seisuga 01.10.2016)

Viimsi valla ja tdpsemalt Haabneeme ning Viimsi alevike asustuse paiknemine on toodud aruande lisas 4
Joonistel 1 ja 2. Joonistel nditab hoonete varv asustustihedust. Halli varviga tahistatud hoonetesse ei ole
rahvastikuregistri andmetel kedagi sisse kirjutatud. Need on kas mitte-eluhooned vdi viide asjaolule, et paljud
Viimsi valla elanikud on mujale sisse kirjutatud.

Valla elanike vanuselist jaotust vaadates (Joonis 2) on naha, et valla elanikkond on noor ning piirkonnas on
palju eelkooli ja kooliealisi lapsi, pensioniealiste elanike osakaal on vGrreldes teiste gruppidega ning paljude
teiste Eesti piirkondadega viike. Seda on oluline silmas pidada erinevate teenuste ja vdimaluste
kattesaadavuse kavandamisel nii haridusvaldkonnas kui ka to6kohtade loomisel.
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Joonis 2 Viimsi valla elanike vanuseline jaotus

Funktsioonide paiknemine

Viimsi valla funktsionaalne kaardistamine viidi 1abi erinevate registrite, interneti ja vaatluste alusel ning
kasitleb Viimsi vallas asuvaid ja sinna teadaolevalt registreeritud ettevotteid ja asutusi, mis on tiilipide kaupa
toodud Joonis 3. Arvukuselt on vallas enim avaliku- ja ariteeninduse funktsiooni (253 tk), olulisel kohal on ka
toitlustus ja meelelahutusasutused (42 tk) ja kaubandus (kokku 45 tk).

FUNKTSIOONIDE JAGUNEMINE TUUBITI

B Kool

B Huviharidus

M Lasteaed

M Spordirajatised

M Toitlustus ja meelelahutus
M Avalik- ja driteenindus

B Esmatarbekaubad

Joonis 3 Viimsi valla eri funktsioonide arvuline jagunemine tiiibiti

Lisades 1 ja 2 on toodud Viimsi Ulevaatekaardid rahvastiku tiheduse ja mitte-eluhoonete (ldise paiknemisega.
Nagu Joonis 4 voib ndha, on Viimsi vallas valdav osa eri funktsioonidest koondunud kahte kdrvuti paiknevasse
asulasse Viimsi ning Haabneeme alevikes, edestades teisi piirkondi maekdrguselt. Need kaks on ka ainsad
piirkonnad vallas, mida vGib pidada selgelt polifunktsionaalseteks piirkondadeks, kus on kattesaadavad
mitmed elutdhtsad teenused koos kooli, lasteaia, tervishoiuteenuste ja esmatarbekaupadega. Viimsis on
konkurentsivéimelise Uhistranspordi toimimiseks vajalikku funktsionaalset tihedust piisavalt mainitud kahes
alevikus.

Vaadates detailsemalt eri funktsioonide paiknemist valla territooriumil, mis on toodud Joonis 5- Joonis 8,
joonistub veelgi selgemalt vélja Viimsi tuumikala erinevus Ulejadanud piirkondadest. Lasteaedasid ja
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lastehoiuteenuse pakkujaid on olemas ka Valla idaosa kiilades. Sama on olukord tervishoiuteenustega, mis on
katte saadavad vaid lihes piirkonnas. Pisut parem on olukord huviharidust pakkuvate kohtade paiknemisega,
kus ka Randveres on olemas selleks véimalused. Haridus- ja Teadusministeeriumi andmetel (Tabel 2) on Viimsi
vallas Ule 2000 eri tuupi huvihariduse tarbija, seejuures on tegemist ainult EHIS-es registreeritud vdhemalt Ghe
Oppekava ning kinnitatud pedagoogide ja Oppurite andmetega huvikoolidega, millel lisanduvad veel erinevad
ringid ja trennid. Viimsi vald kavandab Parnaméaele Vehema tee darde 450-kohalist 6 klassiga kool-lasteaeda,
mis on moéeldud leevendama suure rahvastiku juurdekasvu potentsiaaliga piirkonna vajadusi.

Tabel 2 Huvihariduse dppurite tlevaade Viimsi vallas

2013/14 2014/15 2015/16
spordikool 1131 1589 1454
muusika- ja kunstikool 700 745 722
muu 240 59 93

Esmatarbekaupade kattesaadavus on viimastel aastatel tdnu mitmetele ka véljaspool Viimsi keskust avatud
uutele kauplustele laienenud, ent erinevad puhkevGimalused spordirajatiste ja meelelahutuse ndol on
taaskord tisna tihedalt koondunud keskuse Gimbrusse ning piki poolsaare laanekilge.
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Joonis 4 Eri funktsioonide paiknemine Viimsi vallas.
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Legend
Esmatarbekaubad

Legend

kool
, Huviharidus

, Lasteaed

' Tervishoid ja hoolekanne

Leppneeme
»

o

Méealuse
MKA

Randvere

Joonis 6 Igapdevaste sihtkohtade paiknemine Viimsi vallas.

Joonis 5 Haridusasutuste paiknemine Viimsi vallas.

@ HENDRIKSON & KO Versioon 31.03.2017
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Legend
, Spordirajatised

' Toitlustus ja meelelahutus
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»
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Joonis 7 Rekreatsioonivéimaluste paiknemine Viimsi vallas

Joonis 8 Avalik- ja driteeninduse paiknemine Viimsi vallas
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TU teenuste uuring (2) liigitas teenused ning t3i vilja nende kittesaadavuse ja jatkusuutlikkuse kriteeriumid eri
suurusega asustusiliksustes. Kdesoleva uuringu seisukohast on oluline, milline on Viimsi valla vdiksemates
asustusiiksustes eri taseme teenuste kattesaadavus ja milline on nende hinnanguline jatkusuutlikkus. Sellest
oleneb nii vallasisene kui viline liikkumine, kuna eri tasandi teenuste kattesaadavus mojutab liikumisvajadust.
Samuti mdjutab teenuste kadttesaadavus oluliselt liikumisviiside valikut.

Teenuste uuringus on esitatud hea kattesaadavuse kriteeriumid vahemaana ja Ghendusajana eri liikumisviiside
jaoks. Koduldhedaste teenuste puhul on heaks kauguseks loetud alla 3km. Seda kaugust tuleb mdista kogu
Eesti asustustiheduse kontekstis, Viimsi puhul oleks sellise raadiuse rakendamisel enamike teenustega asjad
vaga hasti ja teema voiks nagu kdrvale jatta. Kui eesmargiks on sundliikumiste vdhendamine ja aktiivsete
liilkumisviiside osakaalu kasvatamine, siis on pGhjust teenuseid kasitleda kiila piires vastavalt kila suurusele.

Koduldahedane teenus toetab paikkonna identiteeti (kiilakeskus-seltsimaja); teenuse osutamise jooksvad kulud
on viga madalad (ei ole vaja tiiskohaga personali); sihtriihma iseloomustab olemuslikult kesine liikuvus (UT
peatus) ja e-oskused (kirjakast), teenuse koduldheduse puudumisel loobutakse kergesti teenuse kasutusest
isikliku elukvaliteedi ja kogukonna sidususe arvelt (seltsimaja, lahiliikumispaik). teenuse jatkusuutlikkust
tagavat piirkonna elanike arvu ei maarata. Koduldhedased teenused on: ldhiliikkumispaik, kilakeskus-seltsimaja,
kirjakast, Gihistranspordipeatused.

Vastavalt kirjeldusele on liikuvuse seisukohast koduldhedastest teenustest oluline eeskatt Uhistranspordi
peatuse olemasolu ja selles osas on kdik Viimsi kiilad teenusega kaetud. Ulejidnud teenuste puhul on
sotsiaalne mdju suurem ja moju liikuvusele vaiksem.

Kohalik lihtteenus esitab viaheseid ndudeid teenuse kvaliteedile ja mitmekesisusele, sh on Gldjuhul piisav 1-2
liikmeline personal. Erinevalt koduldhedastest teenustest on teenuste osutamiseks Uldjuhul vajalik pusivalt
kohal olev personal ja sellest tulenevalt ka kliendibaasi miinimumvajadus. Jatkusuutlikkust tagav piirkonna
elanike arv alates u 500 elanikku. Kohalikud lihtteenused on: toidu- ja esmatarbekaupade kauplus, postipunkt,
haruraamatukogu, laste pdevahoid, algkool, vaba aja keskus, vélispordivaljak.

Kohalike lihtteenuste puhul on liikuvusmdju suur. Seega on eriti oluline, et tle 500 elanikuga kiilade puhul
oleks loetletud teenuste kattesaadavus hea. Hea vdib tdhendada nii vaikest vahemaad kui head teekonna
kvaliteeti teenuseni.

Kohalikud p6hiteenused on teenused, mille kasutamine rahuldab elanike igapdevaelu pdhivajadused (haridus,
tervis, turvalisus, vaba aeg); teenuste osutamine eeldab lihtteenustega vdrreldes suuremat ja/voi
professionaalsemat meeskonda ja/vbi k&rgemate investeerimis- ja majandamiskuludega taristut.
Jatkusuutlikkust tagav piirkonna elanike arv: alates 1500. P&hikool, lasteaed, spordisaal, valispordiviljak ja
terviserada, noortekeskus, rahvamaja, raamatukogu, postkontor, sularahaautomaat vG&i postipank,
paevakeskus eakatele, sotsiaaltéotaja kabinet, kiituse midgikoht, valla- vGi linnavalitsus.

Kohalike pohiteenuste puhul pole pGhjust eeldada nende kattesaadavust vdiksemates kiilades. Rahvaarvu
poolest on suuremate kiilade liikuvusmdju seisukohast oluline analiilisida ka pGhiteenuste kattesaadavust.

Suurema osa Viimis vallas paiknevatest to6kohtadest moodustavad Avaliku ja ariteeninduse funktsiooni alla
jadavad peamiselt eraettevotete kontorid, tootmishooned voi spetsiifilised teenused aga ka Viimsi Vallavalitsus
ja Konstaablipiirkond. Pea pooled ettevotetest paiknevad Viimsi alevikus ja Haabneemes (Joonis 8) sarnaselt
teistele funktsioonidele. Ent eristuvates piirkondadeks on Miiduranna ning Muuga, kus on pisut suurem
ettevdtete hulk seoses sadamatega. Ulejaanud kiilades on kdigis alla kiimne registreeritud ettevdtte, millest
enamuse moodustavad vaiksed, tihti ehitusega otseselt vGi kaudselt seotud kontorid.
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TOOKOHTADE JAGUNEMINE SUURUSE JARGI

1-9
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Joonis 9 Viimsi valla ettevétete suuruse jérgi jaotus

Viimsi valla ettevGtetest ongi sarnaselt Eesti ettevotete Uldisele iseloomule llekaalukas enamuses vaikesed, 1-
9 tootajaga asutused, veerandik on keskmise suurusega ning leiduvad ka méned suuremad, lle 50 té6kohaga
asutused, mis on toodud Tabel 3. Vallas on ka mitmed punktid, kuhu on kokku koondunud hulk vaiksemaid
ettevotteid, mis samas hoones oma teenuseid pakuvad (vt Tabel 4), valdavalt on tegemist kaubanduskeskuste
ja SPA teenuste pakkujatega.

Tabel 3 Ule 50 téétajaga té6kohad Viimsi vallas

Asustusiiksus Tegevusala

Viimsi keskkool Haabneeme alevik | Kool

Aktsiaselts Tampe Haabneeme alevik | Toitlustamine

OKO restoranid OU Lubja kila Toitlustamine

AS DBT Muuga kila Muuga terminal
Randvere kool Randvere kiila Kool

Aktsiaselts Eesti Loots Rohuneeme kiila Lootsiteenuste osutamine
Aktsiaselts Scanweld Viimsi alevik Ehitustdod

Viimsi Vallavalitsus Viimsi alevik

Viimsi konstaablipiirkond

Aktsiaselts Enko Viimsi alevik Tootmine
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Tabel 4 Samasse asukohta koondunud téékohtade paiknemine Viimsi vallas

15

Miiduranna tee 46 | Miiduranna kiila Avalik- ja ariteenindus | 60
Miiduranna tee 53 | Miiduranna kiila Avalik- ja 50
ariteenindus;
Kaubandus
Nelgi tee 1 Viimsi alevik Avalik- ja 250
ariteenindus;
Toitlustus ja
meelelahutus;
Tervishoid ja
hoolekanne
Aiandi tee 21a Viimsi alevik Avalik- ja driteenindus | 165
Randvere tee 11 Haabneeme Viimsi SPA Toitlustus ja 150
alevik meelelahutus
Randvere tee 6 Haabneeme Viimsi kaubanduskeskus | Avalik- ja 75
alevik ariteenindus;
Toitlustus ja
meelelahutus;
Kaubandus;
Esmatarbekaubad
Randvere tee 9 Haabneeme Viimsi market Toitlustus ja 75
alevik meelelahutus;
Kaubandus;
Esmatarbekaubad
Rohuneeme tee 32 | Haabneeme Toitlustus ja 100
alevik meelelahutus;
Esmatarbekaubad
SGpruse tee 15 Haabneeme Viimsi keskus Toitlustus ja 130
alevik meelelahutus;
Kaubandus;
Esmatarbekaubad;
Spordirajatised

Kuigi funktsioonide tulpide jargi on Viimsi vallas esindatud kdik olulisemad vGimalused, on tdhtis nii nende
paiknemine ja seeldbi kattesaadavus kui ka Ulelldine piisavus olemasoleva elanikkonna jaoks. Kuna peamised
liilkumisi tekitavad funktsioonid on téoékohad, koolid ning lastehoiu vGimalused, on need kolm vGetud
peamisteks vordlusobjektideks.

Elanike kohta kaiv andmestik on saadud Viimsi vallavalitsuselt ning kajastab 01.10.2016 seisu. Koolide ja
lasteaedade kohtade arvud on saadud asutustelt endilt otsekontaktist voi kodulehe ja Haridus- ja
teadusministeeriumi andmestikust. Arvutusliku teoreetilise tookohtade arvu leidmiseks on iga suurusklassi
asutuste arv korrutatud klassi orienteeruva keskmise suurusega arvestades seejuures teadaolevate tegelike
Viimsi valla naitajatega.

Tabel 5 toodud vordlusarvutused naitavad juba kdesoleval hetkel puudujaaki kdigis funktsioonides. Kdige
kriitilisem on olukord t6dkohtade olemasoluga vallas. Ka koolikohti, eriti glimnaasiumi tasemel on Viimsis
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suures mahus puudu. Lasteaiakohti on viimastel aastatel juurde rajatud, lisaks tegutsevad mitmed lastehoiud
ning eralapsehoidjad, tinu millele on vajadus tdidetud suuremas maaras, kui teiste esmatdhtsate
funktsioonide puhul. Lisaks tegeleb koolikohtade lisamisega Viimsi valla haridusvérgu arengukava.

Tabel 5 Viimsi valla haridusasutuste ja t66kohtade kdttesaadavuse vordlus

Vanusegrupp Inimest Kohti Viimsis Erinevus

Eelkooliealine 0-6 1896
Lasteaiaealine 3-6 1220 1150 -70
Kooliealine 7-19 3366
P&hikooliealine 7-15 2641 2152 -489
Giimnaasiumiealine 16-19 725 218 -507
Tooealine 20-64 11184 4835 -6349
Pensionadr 65+ 2435
Elanikke kokku 01.10.2016 18881

Tabel 6 Viimsi valla téékohtade arvutuslik iilevaade

Suurusklass Hulk Keskmine to6tjate arv iihes asutuses Tookohti kokku

1-9 319 |5 1595
10-49 63 30 1890
50-249 9 150 1350
Kokku Viimsi vallas 4835

Planeeringute analiils
Suuremad ja potentsiaalselt olulisema liikuvusmd&juga ldhiaastatel kavandatavad objektid Viimsi vallas on:

e Randvere tee 3 kinnistule planeeritud kaubanduskeskus brutopinnaga ca 48 000 m’;

. Tazmmepc”)llu ja Randvere tee nurgale planeeritav Riigigimnaasium ja spordihall, brutopinnaga 14 000
m;

e Randvere tee 18 asuvale krundile rajatav Haabneeme Kooli juurdeehitus ehitusliku mahuga 1000m’>;

e Haabneeme Viimsi uue staadioni kdrvale Karulaugu rajatav 7 600 m’ suurune spordihoone;

e Karukdambla tee ja Randvere tee vahelisele alale planeeritav kaubanduskeskus brutopinnaga ca 1 000
m’;

e Lubja tee ja Randvere tee nurgale ehitatav PGhja-Eesti suurim talvespordikeskus koos snowtube raja
ja maesuusandlvaga.

e Paaditee darde rajatav arikeskus 13 000 m’

e Lubja kiilas Uus-Partle lasteaia rajamine 1500 m’ (kohti 144-le lapsele)

o Nelgitee 1, Kaunite kunstide kooli loomine, 7608 m2

e  Kaluri tee 5a, Haabneeme, Perearstikeskuse laienemine 1/3 vérra

e Haabneeme kooli juurdeehitus (kuni 144 uut koolikohta)

e Pirnamaéael Vehema teele kool-lasteaed 1.-6. klassile, 450 kohta.
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Valdav osa uutest suurematest arendustest jaab juba hetkel tihedalt poliifunktsionaalsetele aladele
Haabneeme ja Viimsi keskuse lahiimbruses, suurendades veelgi autoliikluse koormust praegustes
kitsaskohtades. Vallasiseseid liilkumisi mdjutavad kindlasti oluliselt koolidega seotud arendused, mis peaksid
vahendama Gpilaste vajadust Tallinna koolidesse liikuda. Teisalt tdmbavad uued spordirajatised kindlasti
margatavalt nii Tallinna kui teiste Umberkaudsete valdade elanikke Viimsisse liikkuma, suusakeskuse maju vGib
ulatuda veelgi kaugemale.

Paiknemiste ja pendelrdnde anallils toimus peamiselt mobiilpositsioneerimise andmetele tuginedes.
Mobiilpositsioneerimise lilesanne oli anda ilevaade viliste liikumiste mahtudest, Iahte- ja sihtkohtadest ning
nende muutumisest viimase viie aasta jooksul. Eesmargiks oli tuvastada, kas Viimsisse lisandunud funktsioonid
ja toimunud muutused on mdjutanud ka liikuvust ning kuidas on liikuvust mgjutanud valised tegurid.
Detailsema anallilsi aastaks oli 2015, kuna selle aasta kdnetoimingute andmed olid tervikuna sesoonsuse
arvutamiseks kattesaadavad. Trendide analiilisid teostati viimase viia aasta kohta.

Inimeste liikkumiste kaardistamisel lahtutakse tegevuspdhisest (activity based) tegevusruumide/funktsioonide
ja sotsiaalsete vorgustike analliisi meetoditest kasutades selleks mobiilpositsioneerimise ja loenduse andmeid.

Uuringus kasutatav Positiumi passiivse mobiilpositsioneerimise anoniimne andmebaas koosneb kéigi Eesti
mobiilioperaatorite vorkudes sooritatud mobiiltelefonide konetoimingute asukohtadest (valjuvad kéned, SMS-
id, MMS-id jms). Andmebaasis on fikseeritud iga kdnetoimingu aeg ning asukoht, kus kdnetoiming on
alustatud. Igale kdnetoimingu sooritajale on omistatud juhuslik ja anoniimsust tagav identifikaator, mida ei
saa seostada Uhegi konkreetse isiku ega telefoninumbriga. Passiivse mobiilpositsioneerimise meetodil saadud
andmete kogumine, hoidmine ja tootlemine vastab kdigi Euroopa Liidus kehtivate isikuandmete kaitse
nduetega (DIRECTIVE 2002/58/EC), Eesti Vabariigi seadustega ning on kooskdlastatud Eesti Andmekaitse
Inspektsiooniga.

Passiivse mobiilpositsioneerimise andmete esinduslikkuse hindamise aluseks on TNS Emor’i poolt Ule Eesti
labiviidud Omnibuss kisitlus (valim 2000 inimest), mille kdigus selgus, et vastanutest 95,4% omas
mobiiltelefoni. Samuti on Omnibussi kisitluse tulemused aluseks mobiilioperaatori andmete uldistamiseks
kogu populatsioonile. Positiumi poolt arendatud Uldistusmudel votab arvesse muutuseid mobiilside turul dle
aja ja piirkonniti ning rahvastiku Uldist trendi. On mitmeid faktoreid, mis md&jutavad mobiilpositsioneerimise
andmetelt genereeritud rahvastiku statistikat. Naiteks on mobiiltelefoni numbrite penetratsioon Eestis umbes
150% ehk iga inimese kohta on 1.5 SIM kaarti. Sellel on mitmeid p&hjuseid, kus naiteks inimesed kasutavad
paralleelselt nii t66 kui era mobiilinumbreid (nait. Dual SIM telefonid) vGi vahetavad mobiilinumbreid sagedasti
(kGnekaardid). Lisaks sellele vahetavad inimesed operaatoreid, mis jallegi lisab uusi SIM kaarte. Kiiresti on ka
kasvamas SIM kaartide hulk, mida kasutatakse IoT seadmetes nagu GSM valve, GSM aiavdrav, mobiilse
internetiga varustatud tahvelarvutid jpm. loT seadmete véljavotmiseks kasutab Positium ndé masinate
tuvastamise algoritme, kus vaadatakse teatuid mustreid, mis vGimaldavad Gelda, millal mingi seade on masin
aga mitte inimene. Kdige olulisem osa tulemuste leidmisel on aga ikkagi Uldistusmudelil, mida Positium
tdiendab pidevalt.

Kogu Eesti territoorium on kaetud mobiilsidemastidega, millede mobiilsideantennid katavad oma signaaliga
teatud territooriumi ehk leviala piirkonna. Mobiilimastide geograafilised levialad arvutatakse valitéode alusel
saadud tdpsemate mdddistuste ja geoinformaatiliste interpoleerimismeetoditega. Mobiililevialade suurused
on erinevad (tdpsusvahemikus ~100 m kuni ~10 km) soltuvalt asustustihedusest.

Kasutades ankurpunktide tuvastamise ja hindamise metoodikat passiivse mobiilpositsioneerimise andmete
alusel, on voimalik iga anoniiiimse identiteedi ajalise ja ruumilise mustri jargi valja arvutada tema elukoha,
tookoha, vabaaja viibimised ja juhuslikud sihtkohad (algoritmi kohta saab tdpsemalt lugeda artiklist ,,Modelling
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Home and Work Locations of Population Using Passive Mobile Positioning Data“ (Ahas et al 2008)). Nii on
vGimalik teada saada igapdevased liikumised elukoha ja to6aja ankurpunktide vahel.

Kasutades inimese tegevusruumi kirjeldavaid ankurpunkte ning kolmandaid kaardikihte kui téendosuspindasid
tapsustatakse mobiilsideantennide siseselt asukohatapsust.

Seoses Viimsi ldhedusega merele ja suurtele laevateedele tuli tsoneerimisel arvestada vGimaliku segava
mobiilside signaaliga merelt. Seet&ttu sai Viimsi jaotatud neljaks tsooniks nii, et iga tsoon oleks kindlasti kaetud
asustusega ja ei oleks nii lihtsalt mGjutatav leviala vGimalikest kGikumistest.

Viimsil on kd&ige pGhjapoolsem, mis koosneb jargnevatest kiladest: Pringi kiila, Kelvingi kiila, PGunsi kila,
Rohuneeme kiila. Viimsil tsoonis elab umbes 4 700 inimest.

Viimsi2 on k&ige olulisem Viimsi tsoon, kus elab alla 11 100 inimese. Tsoon koosneb jargnevatest kiiladest:
Parnamae kila, Miiduranna kiila, Haabneeme alevik, Viimsi alevik

Viimsi3 on pindalalt k&ige suurem, kuid rahvaarvult k&ige vdiksem (ca 1 700 elanikku). Tsooni moodustavad
jargmised kilad: Lubja kiila, Leppneeme kiila, Tammneeme kiila

Viimsi4 on Muuga kdlje all olev tsoon, kus elab umbes 5 500 inimest ning selle moodustavad jargmised kiilad:
Muuga kiila, Metsakasti kiila, Randvere kiila, Aigrumée kiila, Laiakiila kiila.

Viimsi elanike arv tuleb mobiilpositsioneerimise andmetel oluliselt suurem kui on ametlik statistika (23 000).
Selle peamiseks pShjuseks arvame olevat asjaolu, et Viimsis elavad paljud inimesed, kes on sisse kirjutatud
Tallinnasse.

Tallinn on jaotatud loogilisteks osadeks kas linnaosa jargi voi siis naiteks Kesklinn on tehtud vaiksemateks
osadeks, et oleks voimalik erinevaid piirkondi eristada. Kui mdned nimed on selgelt arusaadavad, kus need
asuvad, siis Kesklinn1, Kesklinn2 ja Kesklinn3 on naiteks Kesklinna erinevad piirkonnad ja nummerdus algab
sellest osast, mis on Viimsile kGige Idhemal.
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Joonis 10 Viimsi tsoneering. Sinisega on tdhistatud Viimsi tsoonid, punasega Tallinna tsoonid ja rohelisega lilejdédnud Eesti
tsoonid (omavalitsuse tédpsusega).

3.3. Maanteeloendur

Vaatlesime esmalt loendurite statistikat, mis oli meile kittesaadav, et ndha tunnip&hist diinaamikat. Loendur
asub Randvere teel nr 11250, km 0,6.
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Joonis 11 2015. aasta sesoonne statistika loendurilt
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Joonis 12 Novembri esimese nddala séidukite statistika loendurist 15 minuti tépsusel (erinevates klassides) - suund 1.

Loenduri statistika midagi vdga Ullatavat ei paku. Tipptunni haripunkt on hommikul 7:45 ja 6htul 17:00-18:30.
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Joonis 13 Novembri esimese néddala séidukite statistika loendurist 15 minuti tdpsusel (erinevates klassides) -suund 2.

Sesoonselt joonistub valja vaiksem liikluskoormus suvekuudel ja vaid veidi vdiksem koormus koolivaheaegadel.
Soiduauto kasutus on nii palju intensiivsem teistest sGidukite klassidest, et sdiduautode nditaja on tGstetud
teisele teljele. SGiduautode jarel on rohkuselt jargmisena pakiautod. Samas vdib siin olla ka tegemist
klassifitseerimisprobleemidega loenduri haldaja poolt, sest on dllatav ndha, et pakiautode kasutus on suurem
nadalavahetusel kui ménelgi toopaeval.

Pendelrande analiitis

Pendelrainde maaramiseks sai mobiilpositsioneerimise andmetelt méddetud kodu ja t66 vaheline liikumine
igakuiselt aastal 2015. Et tdpsemalt mdista, kuhu inimesed liiguvad nende tsoonide sees, vGtsime appi
interpoleeritud ruutpinnad ning I6ime novembri ja juuli vaated.

Viimsi elanike olulisemad td6rdande sihtkohad aastal 2015 olid Tallinna Kesklinn (ligikaudu 30% kdoikidest
pendelrandajatest), Ulemiste (10%) ning Vanalinn (7%), kus esile kerkivad Ulemiste City ning Liivalaia, Gonsiori,
Narva ning Parnu maantee piirkonnad. Viimsi elanike pendelrdande TOP 10 sihtkohta (Joonis 21) on viie aasta
IGikes vélja toodud peatiikis “Viie aasta muutused”.

Viimsis tootavate, kuid valjaspool Viimsit elavad inimesed on peamiselt parit Lasnamaelt (ligikaudu 16%),
Mustamaelt (5%) ning PGhja-Tallinna linnaosast (6%).
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Joonis 14 Pendelrdndajate koduankrute asukohad Viimsis (juuli ja november).
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Joonis 15 Pendelrdndajate to6kohaankrud Viimsist vdéljas (juuli ja november).
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Joonis 16 Pendelrdndajate koduankrute asukohad Viimsist vdljas (juuli ja november).
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Joonis 17 Pendelrdndajate tééankrud Viimsis (juuli ja november).
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Lisaks klassikalisele kodu-t66 pendelliikumisele vaatlesime ka kaiki liikumisi kodust vélja pdeva tapsusel (Joonis
18 ja Joonis 19).
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Joonis 18 Viimsisse sisenevad liikumisvektorid 2015.
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Joonis 19 Viimsist vdljuvad liikumisvektorid 2015.

Viimsisse siseneva rande puhul on eriliseks see, et sisenev pendelranne ei vahene suvekuudel. Huvitaval
kombel on see suurem isegi juuli kuus kui paljudel teistel kuudel. Peamine kasv tuleb piirkondadest, kust
muidu palju pendelrdnnet ei toimu (n6. muu). Arvatavasti on tegemist suve kuudel suurenenud teenuste
tarbimisega muudest Eesti piirkondadest, lisaks omab liikumistele mdju ka Viimsi vallas asuvate
suvilapiirkondade aktiivne kasutus.

Viimsist véljuva rande puhul on selgelt eristatav sesoonne riitm, mil suvekuudel, koolivaheaegadel ning piihade
ajal selgelt vdahem liikumisi kodu-t66-kodu suunal kui muul ajal aastas. Suvekuudel vaheneb pendelrandajate
hulk vGrreldes kevadkuudega (juuli vs mai) ligikaudu 10%. See on ootuspérane, kuivord suvepuhkuste erinevad
inimeste liilkkumismustrid nende tavaparastest — juurde tulevad liiklemised kodu ja maakodu vahel ning
vaheneb t66-kodu vaheliste liikumiste hulk.
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Joonis 20 Viimsisse sisenev pendelréinne kuude ja Idhtekoha lGikes.
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Joonis 21 Viimsist vdljuv pendelrénne kuude ja Iéhtekoha IGikes.

Paevarahvastiku (Joonis 22) puhul on ndha suvist lahkumist kohalike elanike poolt ning vdikest kasvu suvel
siseturistide arvus, samuti vaheneb labisditjate (transiit) hulk. Margata voib ka pihade mdju (nt Jaanipdev)
kiilastuste arvule. Pdevarahvastiku mottes on Viimsi vaga stabiilne vorreldes enamuse teiste Eesti valdadega.
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Joonis 22 Alaliste ja ajutiste elanike ning kiilastajate sesoonsus Viimsis.

Pendelrande lahte- ja sihtkohtade analiitis

Mobiilpositsioneerimine ei anna liikuvust kui fenomeni uuriva metoodikana otsest teadmist liikkumisviiside ega
liikumiste pdhjuste kohta. Kaudselt annavad selle kohta infot Idhte- ja sihtkohtade piirkondade profiilid.
Analiisiks koostasime Ulevaate peamiste ldhte- ja sihtkohtade maakasutuse, demograafia ja sotsioloogilistest
nditajatest.

Sihtkohad

Kesklinn
Kesklinnas puhul on tegemist valdavalt keskmisest joukama sotsiaalse piirkonnaga, ent esineb ka
polariseerunud ja keskmise joukusega alasid. Vene rahvusest elanikke on piirkonnas pigem vahe. Asumittibilt

"Noor ja lastega" - palju lapsi, palju todealisi, vahe eakaid.

Kesklinnas on olulisel kohal t66- ja kaubandusfunktsioonid, lisandumas ha aktiivsemalt ka loomelinnaku
funktsioon. Seal on ka mitmed koolid, kuhu kaiakse (le Tallinna ja linna ldhiimbrusest.

Vanalinn

Vanalinna puhul on tegemist valdavalt keskmisest jGukama sotsiaalse piirkonnaga. Vene rahvusest elanikke on
piirkonnas pigem vahe. Asumitllbilt "Noor ja lastega" - palju lapsi, palju tooealisi, vahe eakaid.

Vanalinnas on olulisel kohal t66- ja kaubandusfunktsioonid.
Ulemiste

Ulemiste on sotsiaalselt profiililt keskmise jdukusega asum. Vene rahvusest elanikke osatdhtsus on Lasnaméel
suurim vdrreldes teiste linnaosadega ning ka Ulemiste jaab sellesse piirkonda. Asumitiiiibilt on Ulemiste
"Tootav" tllpi, kus on vdhe lapsi, palju tooealisi, vahe eakaid.
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Ulemistel on olulisel kohal t66- ja kaubandusfunktsioonid. Tegemist on Tallinna suurima teadus- ja
arilinnakuga.

Lasnamade

Lasnamae elanikkond on keskmise voi keskmisest vdiksema joukusega. Vene rahvusest elanikke osatdhtsus on
Lasnamael suurim vorreldes teiste linnaosadega. Lasnaméde on asumitlilibilt polariseerunud kahte suunda
jagunedes noorte tooealiste ja lastega piirkondade ning vastukaaluks vananevate vdheste lastega, ent ile
keskmise té6ealisi elanikega piirkondade vahel.

Lasnamael on olulisel kohal ka t66stus- ja logistikapargid ning palju on &ri- ja tootmismaad.
Mustamde

Mustamadel on vaga eriilmelised sotsiaalse profiiliga piirkondi keskmisest jGukamatest kuni vahemjéukamateni,
seega vOivad sealt parinevad Viimsisse pendelrdndajad olla vaga erineva teistaga. Vene rahvusest elanike
osatdhtsus on muu Tallinnaga vorreldes keskmisel tasemel. Asumitlilibilt tegemist suuresti vananeva
piirkonnaga kus on vdhe lapsi, vdhe todealisi ja palju eakaid. Uuemates arenduspiirkondades on aga valdavaks
vastupidine noor ja lastega asumitiitp.

Mustamadel paikneb teine oluline Tallinna teadus- ja arilinnak, lisaks asub seal palju ari- ja tootmismaad.
PGhja- Tallinn

PGhja-Tallinn on keskmisest madalama joukusega ja polariseerunud piirkond. Vene rahvusest elanike
osatdhtsus on POhja-Tallinnas Lasnamaée jarel teisel kohal Tallinnas. Asumitttbilt jaguneb peamiselt "Noor ja
lastega" ja "Tootav" ehk vahe lapsi, palju tooealisi, vahe eakaid, vahel.

PGhja-Tallinnas on eeskatt Kopli poolsaarel olulisel méaaral ari- ja tootmismaad, ent tahtsal kohal on ka
loomelinnak.

Mobiilpositsioneerimise andmetel vaatlesime ka muutusi pendelrande siht- ning ldhtekohtades ja kogumahus
aastatel 2011 — 2015. Lisaks sellele selgitasime valja, kas Viimsis elavad pendelrandajad on to6péaeviti hakanud
Viimsisse saabuma varem, ning kas Viimsi elanikud on n&ddalavahetustel paiksemad, vorreldes aastaga 2011.
Viie aasta muutuste vaatlemiseks votsime aluseks oktoobrikuu, kuivord t66-elukoha vahelised liikkumised ei ole
sel ajal mojutatud plhadest ning suvistest puhkuseperioodidest. Oktoobrisse jadvad kill mitmete koolide
koolivaheajad aga vaadates aastaringset liikkumiste diinaamikat, on nende mdju vérreldes suve ja joulude-
aastavahetusega tiihine. Lisaks taandub see vdimalik m&ju erinevate aastate oktoobrikuude omavahelises
vordluses. Traditsiooniliselt kasutatakse oktoobrit liikumiste anallitisiks stabiilsema ilmastiku tottu, esimesed
libedad ja lumed avaldavad suurt mgju autoliiklusele.

Taustainfona vaatame elanike arvu diinaamikat viie aasta vordluses (Joonis 23). Rahvaarvu diinaamika on
oluline Viimsiga seotud pendelrdnde muutuste hindamiseks. Mobiilpositsioneerimise andmetel on Viimsi
elanikkond viimase 5 aasta jooksul kasvanud iga aastal ning viimastel aastatel on kasv kiirenenud.
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Joonis 23 Viimsi elanike arv tsoonide kaupa aastatel 2011 kuni 2015 mobiilpositsioneerimise andmetel

Joonis 23 on ndha elanike arvu 5 aasta kbikumised eri tsoonides, mis tuleb eriti esile tsoonis “Viimsi 3”.
Metoodiliselt pole sellisele k&ikumisele kindlat seletust, ndhtus illustreerib hasti mobiilpositsioneerimise
tdpsusastet. See tdhendab, et elanike arvu muutust ei saa hinnata protsendi tapsusega.

Viimsist lahtuv pendelranne
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Joonis 24 Aastate 2011 — 2015 oktoobrikuine Viimsist vilja suunduvate pendelrédndajate hulk.

Viie aasta |6ikes on Viimsist vdljuva pendelrdnde trend olnud kasvuteel, saavutades lihiajalise maksimumi
2013. aastal (15 181 inimest). Peamiste sihtkohtadena (Joonis 25) tulevad esile kdigil viiel aastal Tallinna
Kesklinna piirkond ning Vanalinn ja Ulemiste, kusjuures Ulemiste osatahtsus on viimasel kolmel aastal jarjest
kasvanud kiirelt areneva Ulemiste &rilinnaku tdttu.
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Joonis 25 Viimsist véljuva pendelréinde TOP 10 sihtkohad viie aasta ldikes

Kuigi kéige suurem Viimsist valjuva pendelrdndajate hulga kasv oli aastal 2013 (vorreldes aastaga 2012 on kasv
11%), siis Uhiste pendelrdndajate alusel leitud kasv on kdige suurem olnud sellest jargneval aastal. Kui Gldiselt
vaheneb iga aastaga Uhiste pendelrandajate hulk ca 3% (vaadatud perioodil 2011 — 2015), siis 2014 ja 2013
Uhiste pendelrandajate hulk vdhenes protsendipunkti vorra vahem. See vidike erinevus tuleb aga esile tanu
sellele, et Gldiselt on 2011 — 2015 aastate varieeruvuses Viimsist valjuv pendelrdnne olnud vaga stabiilne.

Viimsist ldhtuva pendelrande puhul vaatlesime ka argipdeviti to0lt tagasi koju (Viimsisse) saabumise kellaaega.
Viie aasta I0ikes ei taheldanud me kellaajalisi muutusi Viimsis kohal viibivate pendelrdndajate osakaalus. Koigil
viiel aastal hakkas Viimsis kohal viibivate pendelrdandajate hulk jark-jargult kasvama alates kella kahest paeval
ning stabiliseerus kella kuue ajal O0htul. Seega mobiilpositsioneerimise andmed pigem viitavad sellele, et
Viimsis elavate pendelrdndajate kaitumismustrid on viie aasta IGikes jadnud pigem sarnaseks ning Viimsis
asuvad teenused ei “tdmba” mujal tootavaid inimesi varem tagasi koju.

Viimsisse saabuv pendelrdanne

Viimsisse saabuva pendelrdnde trend oli alates 2011. aastast kuni 2013. aastani tdustueel. Alates 2015. aastast
on margata mdoningast langust. Ligikaudu 25% langusest tuleb Lasnamae elanike arvelt, mis vGib olla seotud
Ulemiste &rilinnakus pakutavate tédkohtade kasvuga. Peamistest sihtkohtadest on viimastel aastatel esile
kerkinud Pirita linnaosa.
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Joonis 26 Aastate 2011 — 2015 oktoobrikuine Viimsisse suubuvate pendelrdndajate hulk.
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Joonis 27 Viimsisse saabuva pendelrdnde TOP 10 sihtkohad viie aasta lGikes
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Kérvutades elanikkonna ja pendelréinde muutusi analiilisi  ldhteaastaga, saame suhtelised muutused (

Elanikkonna ja pendelrande muutused
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Joonis 28). Algaasta 2011 suhtes on véljuv pendelrdnne olnud vahepealsetel aastatel rahvastiku kasvust
suurem aga aastaks 2015 vGib muutust algaasta suhtes lugeda vordseks (ca 15%), arvestades metoodika
tdpsusastet. Sisenev pendelrande kasv on samuti vahepealsetel aastatel olnud suurem aga aastaks 2015 langes
maht algtasemele.

Elanikkonna ja pendelrande muutused
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Joonis 28 Elanikkonna ja pendelrdnde suhtelised muutused
Nadalavahetuse liikumiskditumine

Hindamaks Viimsis asuvate teenuste mdju Viimsi elanike nddalavahetuse reisikditumisele, vGtsime vaatluse alla
viie aasta oktoobri puhkepdevad ning leidsime iga paeva kohta elanike hulga, kes viibisid ainult Viimsi
haldusiiksuse piirides nadalavahetustel. Joonis 26 on ndha, et aastate IGikes on selliste elanike osakaal
monevorra tdusnud, saavutades maksimumi 2014. aastaks. VOrreldes 2011. aastaga on 2015. aastaks
osatdhtsus téusnud ligikaudu 3 protsendipunkti.
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Joonis 29 Viimsi elanike osakaal (kuukeskmine), kes on puhkepdeval sooritanud kénetoiminguid vaid Viimsi
haldusiiksuses.

3.7. Valisriikide kulastused ja paevarahvastik

Viimsi ihe pdeva aastakeskmine kilastajate hulk on ligikaudu 280 inimest pdevas, kusjuures mitmepaeva
kiilastused moodustavad koikidest kilastustest ligikaudu 55%.
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Joonis 30 Vilisreisijate kiilastused Viimsisse

Vilisreisijate peamised ldhteriigid on Soome, Venemaa, Saksamaa ja Lati, kusjuures Soome (letab
aastakeskmise pdevase kiilastajate arvu mahult (182 inimest) mitmekordselt nii Venemaad (19), Saksamaad
(14) ja Latit (10). Joonis 30 Vilisreisijate kilastused Viimsisseon nadha ka erinev sesoonne muster ning
soomlaste ning latlaste stabiilne kiilastuste arv labi kogu aasta. Venemaa ning Saksamaa kiilastused on
tugevamalt mojutatud suvisest turismihooajast kui ka erinevatest Uritustest ning piihadest (venelaste suurem
kiilastuste hulk jaanuari alguses). Viimsi véliskiilastajate arvu hindamisel on ldhtutud Viimsist kui sihtkohast
ning seetdttu jaetud valja transiitreisijad, kes Ghel vGi teisel pdhjusel on Viimsisse sattunud.



4.1.

34 Viimsi liikuvusuuring

Liikumiste analuils

Liikumiste anallisi eesmaérgiks on tdiendada funktsionaalanaliisil ja pendelrdnde analiiisil puudu jaddnud infot
liilkumisviiside ja kohalike liikumisviiside kohta. K&ige olulisemaks tulemiks on liikkumisviiside jagunemine valiste
liilkumiste puhul.

Viimsi valla elanike eri liikkumisviiside kasutamise kohta ei ole tdpset uuringut tehtud, ent vGib oletada, et
liilkumiskditumine ei erine olulisel maaral Tallinna elanikest. 2015. aastal ldbi viidud Tallinna liikkumisuuringu
tulemustest (vt Joonis 31) selgus, et kuus tallinlast kiimnest kasutab igapaevaselt tddle, kooli v6i muudesse
peamistesse sihtkohtadesse joudmiseks muuhulgas ka jalgsi liikkumist (vdhemalt 50 m korraga, sh ei ldinud
arvesse maja- ja hoovisisesed liikumised). S6iduautoga (juhi voi kaasreisijana) liigub igapdevaselt neli tallinlast
kiimnest, seejuures on peamisteks pohjusteks on sihtkohaga seotud pohjused (55%), naiteks vajadus Tallinnast
vélja/aarelinna sbita, Uhistranspordi puudumine soovitud sihtkohta joudmiseks, mugavus (52%) ja
ajasaastlikkus (42%). Peamised pd&hjused, miks autoga sdidetakse, on sihtkohaga seotud p&hjused (55%),
naiteks vajadus Tallinnast valja/adarelinna sdita, Ghistranspordi puudumine soovitud sihtkohta jdudmiseks,
mugavus (52%) ja ajasaastlikkus (42%). Pikkade vahemaade tGttu Viimsi valla eri piirkondade ja teenuste vahel
vOib eeldada, et igapdevast jalgsi kdiimist on vahem ning selle asemel kasutatakse rohkem sdiduautot.

Lilkumisviiside kasutamise sagedus

% koikidest vastajatest, n=2141

Liikumisviiside sagedus mIgap&evaselt mPaar korda nidalas mKord nadalas v3i harvem mUldse mitte
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Joonis 31 Tallinnlaste eri liikumisviiside kasutamise sagedus (Tallinna liikkumisuuring 2015 TNS Emor)

Uhistranspordi analiiiis

Tallinnaga Uhendab Viimsit kokku neli avalikku bussiliini, millest kolme (1A, 34A ja 38) opereerib Tallinna
Linnatranspordi AS ning liini 114 haldab Harjumaa Uhistranspordikeskusese MTU. Tiiendavalt on
Uhendusvoimalus kommertsbussidega nii Rohuneeme suunal (nr 260) kui Muuga suunal (nr 285, 288). Viimsi
keskusest ning Tammneemelt valjub hommikuti mGlemast ka liks koolibuss Tallinna kesklinna.

Liin 1A on peamine Viimsi keskust ja Tallinna Gihendav liin valjumistega iga 15-20 minuti tagant, sGiduaeg
keskusest keskusesse on 35 minutit. Tegemist on kdige olulisema ja suurema kasutajate mahuga Ghendusega,
mida kasutab toopdeviti pea 9000 inimest. Liinid 34A ja 38 Uhendavad Tallinna kesklinna Muugaga
valjumissagedusega samuti iga 15-20 minuti tagant (liin 38 valjub Uks kord tunnis) ning sdiduaeg |Gpp-peatuste
vahel on 35 minutit. Tegemist on samuti oluliste ihendustega, mida t66paeviti kasutab keskmiselt 6000
inimest.
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SGiduprofiilide koondanaltusidest (vt Lisa 1), kus on kujutatud Ghe Uldistatud toopdeva kdigi valjumiste
sOitjate koondarvu peatuste kaupa, on selgelt ndha, et enim sisenejaid ja véljujaid on kolmel linnaliinil
kesklinnas ning seejarel selgelt liinide 18ppsihtkohtades Viimsi valla piires. Vahepealsetes peatustes on
valjujate ja sisenejate hulk maérgatavalt madalam. Tapsemad kasutajate numbrid on toodud Tabel 7.
Hommikusel tippajal kI 7-8 vahel on enamuses Viimsist Tallinna poole liikujad, Ghtusel tippajal kl 17-18 vahel

aga selgelt Tallinnast Viimsi valda liikujad. Liini 1A kasutatakse ka valla siseseks liikumiseks Vallamaja ja
Keskuse vahelisel 16igul.

Tabel 7 Tallinna linnatranspordi liinide kasutajate séiduprofiilid

Viljujad | Sisenejad | Vidljujad | Sisenejad | Viljujad | Sisenejad
1A 8930 8926 3137 3052 1167 1210 74
34A 5536 5534 1388 1371 400 384 57
38 1104 1103 277 280 31 40 16

Liini 114, mis Uhendab Rohuneemet, Haabneeme keskust ning Tallinna kesklinna, véaljumised toimuvad
keskmiselt kord tunnis, hommikusel ja Ghtusel tipptunnil kaks korda. Ajaliselt on just eeskéatt tipptundidel
bussiliin killalt konkurentsivéimeline autoliiklusega vérreldes, tipptunni sGiduaeg autoga jadb 40-50 minuti
vahele. Liini kasutajate hulk on aasta-aastalt kasvanud nii té6paeviti kui nddalavahetustel (Joonis 32). Samuti
on stabiilselt tdusnud veootsa keskmine sditjate arv ja valjumiste arv, olles 2016. aasta esimese 9 kuuga juba
korgem, kui varasematel aastatel. NGudlus Gihenduste jargi Tallinnaga on Viimsis (tha suurem, sealhulgas ka
Opilaste hulgas, kes moodustavad 15-20% sGitjatest. See valjendub ka liini kasutajate hulga sesoonses

kdikumises- koolivaheaegadel, suveperioodil maist septembrini ning talvel jaanuaris, vaheneb sditjate arv
margatavalt.

Liini 114 soitjate hulk
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Joonis 32 Liini 114 Séitjate arvu muutus ja sesoonsus 2013-2016

Kommertsliinid (260, 285 ja 288) pakuvad Rohuneemelt ja Muugalt Tallinna liikujatele ajaliselt head
konkurentsi autokasutusele, kuid nende valjumistihedused keskmiselt korra tunnis pole Uldiselt siiski piisavad,
et suuremaid reisijate mahte teenindada. Liini 285 on samas ainuke, mille marsruut pakub thendust mingi
punktiga véaljaspool Tallinna kesklinna labides Lasnamaed.

Alates 2016. aastast on Viimsi vallas kasutusel (iheksa siseliini V1-V9, millel abil on Ghendatud k&ik valla kilad
Haabneeme ja Viimsi alevikuga, tihedamad tGhendused on eeskdtt Randvere ja Muuga suunal. Liinidel on
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eeskatt oluline sotsiaalne funktsioon laste kooliskdimise vGi ka igapdevaste mitteajakriitiliste liikumiste jaoks.
Liinide graafikud ja véljumiste ajad on selgelt kujundatud hommikuti kooli ja todle liikuvate inimeste jargi, et
inimesed jouaksid sobival ajal Viimsi keskusesse. Ent graafikud ei pruugi sobida alati Tallinna edasi liikuda
soovijatele. Liinide véljumised toimuvad keskmiselt korra tunnis, ent on ka liine, mis teevad paevas ainult 2-4
ringi (nditeks V6, V8, V9, vt tdpsemalt Lisa 2). Liinide sdiduajad jadvad 15-45 minuti vahele.

Vastupidiselt Viimsit Tallinnaga Ghendavatele liinidele, on vallasisese tihistranspordi kasutajate hulk pea koigil
liinidel viimase viie aasta jark-jargult vahenenud, seda vaatamata ka uute liinide lisandumisele 2016. aastal (vt
Joonis 33 Viimsi valla siseliinide kasutajate tlevaade). Langenud on ka valjumiste arvud ning keskmine veootsa
tdituvus. Selgelt joonistub vialja Ghistranspordi kasutamise sesoonsus, kus suvekuudel, mil kooli ei toimu,
langeb kasutajate hulk margatavalt.

SGitjate koguarvu poolest on kdige populaarsemad liinid V2 ja V5, veootsa suurim tdituvus viimastel aastael on
aga liinil V4. Enim Gpilasi sGidab V2, V3 ja V5 liinidel, ehk piirkondadest, kus ei ole kooli vGi glimnaasiumi astet
koolil. Need kolm liini on ka kdige suurema aastase veootsade arvuga, ehk nendel liinidel on olnud kdige enam
valjumisi. Viimati lisandunud liinide V8 ja V9 sGitjatest on 2016. aastal septembri I6pu seisuga pea pooled
kasutajatest olnud dpilased tuues neid Randverest ja Muugalt Viimsi véi Haabneeme koolidesse.
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Joonis 33 Viimsi valla siseliinide kasutajate ilevaade

Viimsi valla teedevérku ja liiklust mdjutab oluliselt valla asumine poolsaarel ning on ilejddnud maismaaga
Uhendatud nelja suurema tee abil, milleks on Ranna tee (mis ldheb Viimsi valla piiril Gle Randvere teeks),
Parnamde tee, Randvere tee (Metsakasti ots) ja Muuga tee (Kallavere tee ots). Elanikkonna kasv on toonud
kaasa ka pideva suureneva liikluskoormuse Uhendusteedele. Lahtuvalt Viimsi valla teede ja tdnavate
liiklusuuringu (2014) andmetele on neist teedest enam koormatud Ranna tee, teisel kohal asub Parnamae tee
ning edasi tulevad Randvere ja Muuga teed (Vt Lisa 3).

Viimsi vallas asub kaks Maanteeametile kuuluvat piisiloenduspunkti. Uks neist asub Randvere teel nr 11250,
km 0,6 ja teine Haabneeme alevikus Rohuneeme teel mnt nr 11251, km 0,9, mille andmete alusel on tapsemalt
anallisitud liiklussageduse ja kellaaegade muutusi viimase viie aasta oktoobri kuu jooksul. Tabel 8 on toodud
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Ulevaade 66paevase liiklussageduse muutustest Viimsi vallas paiknevates pusi- ja ajutistes loenduspunktides.
Enamasti on Viimsi valla teedel ja tdnavatel 66paeva keskmised liiklussagedused péri- ja vastassuunas vordsed,
mis tdhendab, et pdeva jooksul liigub mdlemas suunas umbes sama palju sGidukeid.

Tabel 8 Viimsi valla loenduspunktide liiklussagedus 2014 ja 2015 aastal

11250 Viimsi - Randvere 0 785 15772 17363 1591
11250 Viimsi - Randvere 785 4209 4019 3317 -90
11250 Viimsi - Randvere 4209 9733 3210 2157 1792
11250 Viimsi - Randvere 9733 10996 3732 4056 324
11251 Viimsi - Rohuneeme 0 2300 7383 7792 409
11251 Viimsi - Rohuneeme 2300 4533 4028 4252 224
11251 Viimsi - Rohuneeme 4533 7335 1736 2110 374
11252 Leppneeme tee 0 2299 2002 2147 145
11252 Leppneeme tee 2299 3080 552 786 234
11253 Leppneeme sadama tee 0 376 247 184 -63
11254 Muuga tee 0 2521 1402 1502 100

Error! Reference source not found. on nidha, et mélemas loenduspunktis on viimasel viiel aastal toimunud
pusiv autoliikluse kasv, seejuures on Randvere teel tdus just viimasel aastal olnud hiippeline, mida voib
seostada just Randvere tee algusossa viimastel aastatel rajatud uute kaubanduskeskuste ja
rekreatsioonivGimalustega. Seda toetavad ka aasta keskmise 66paevase liikluse muutused, kus just Randvere
tee esimeses mooteldigus on liiklus margatavalt kasvanud, ent vahetult jargnevas |6igus hoopis on langenud.

Oktoobri liikluse koguhulk pusiloenduspunktides
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Joonis 34 Oktoobri liikluse koguhulk Randvere tee ja Rohuneeme tee alguses Allikas: Liiklusloenduse tulemused 2011 — 2015
AS Teede Tehnokeskus /Maanteeamet (2)

Kogu liiklusest on sdiduautode osakaal md&lemas loenduspunktis 97% ja 98% vahel ning raskeliiklus
moddetavatel maanteeldikudel praktiliselt puudub, kuigi Rohuneeme teel on veoautode ja busside hulk

vaatlusperioodil tdusnud Ghe protsendi jagu (Tabel 9).

Tabel 9 Eri soidukiliikide osakaalud kogu liiklusest
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Viimsi - Rohuneeme Rohuneeme - Viimsi Viimsi - Randvere Randvere - Viimsi

SAPA VAAB AR | SAPA VAAB AR | SAPA VAAB AR | SAPA VAAB AR
2011 | 98.5 1.2 0.2 | 985 13 0.2 | 98.0 11 0.9 | 98.0 11 0.9
2012 | 98.3 14 0.3 | 98.2 15 03 | 973 1.6 11 | 97.6 15 0.9
2013 | 97.8 1.9 03 | 97.8 1.9 03 | 973 15 1.2 | 975 15 1.0
2014 | 98.0 1.7 03 | 97.9 1.8 03 | 97.2 1.6 12 |97.2 1.7 1.2
2015 | 97.2 2.4 03 | 971 2.5 03 | 975 15 1.0 |97.7 15 0.9

Joonis 35 visualiseerib viimase viie aasta jooksul toimunud muutusi to0pdeva Ghtuse tipp veerandtunni ajas.
Kui vahepealsetel aastatel on toimunud selle nihkumist isegi pisut hilisemaks, siis viimasel aastal on see uuesti
15-20 minuti vorra varasemaks nihkunud, valja arvatud Randvere-Viimsi suunal. Viimane voib olla mojutatud
Randverest Viimsisse poodi v8i trenni liikuvate inimeste hulga suurenemisest. Uldiselt jaab Shtune tippveerand
16:20 ja 16:50 vahele. Hommikune tippveerand jaab séltuvalt vaatluspunktist 7:30 ja 8:00 vahele.

Ohtuse tipp veerandtunni kellaajaline muutus
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Joonis 35 Oktoobrikuu té6pdeva 6htuse tipp veerandtunni kellaajaline muutus

Liikumisvorgustike analtits

. Valisliikumiste ajaline konkurentsivoime

Tabel 10 on toodud vordlevana ajakulu viide peamises viimsilaste igapdevasesse sihtkohta joudmiseks eri
transpordiviisidega. Vorreldud on hommikust ja Ohtust liikumiste tippaega, kuna just nendel aegadel on
inimeste jaoks sihtkohta jGudmise kiirus k&ige olulisem ja md&jutab enim eri liikumisviisi kasuks otsustamist.
Tabelis toodud aegadele tuleb veel juurde arvestada kaugematest Viimsi valla kiiladest Haabneeme keskusse
joudmiseks kuluv aeg, mis autoga liikudes tdhendab kaugematest punktides kuni 15 minuti lisandumist,
Uhistranspordi puhul véib aga lisanduda kuni 30 minutit. Tabelist on ka naha, et mujale, kui Kesklinn1 tsooni ei
ole véljaspool tipptunde thistransporditihendused ajaliselt vaga konkurentsivéimelised.

Tabel 10 Peamiste Iédhte- ja sihtkohtade ajalise konkurentsivoime vordlus

07:45 16:30
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Haabneeme - Kesklinn 1 20-35 32 Kesklinn 1 - Haabneeme 18-28 41
Haabneeme - Kesklinn 2 22-45 42 Kesklinn 2 - Haabneeme 18-35 46
Haabneeme - Ulemiste 20-45 57 Ulemiste - Haabneeme 22-35 58
Haabneeme - Vanalinn 24-45 32 Vanalinn - Haabneeme 20-35 46
Haabneeme - Kristiine 26-50 58 Kristiine - Haabneeme 24-45 52

Heaks tdiendavaks infoks Viimsi vallas toestatud autoliikluse uuringutele on Google liiklusinfo kiht, kus on

toodud tuipilised nddalapdevade ja kellaaegade olukorrad. Andmed pdhinevad nutitelefonide kasutajate
automaatselt Google-le edastataval infol, mistottu on andmete valim usaldusvaarse suurusega.

Viimsi valla siseselt ei ole ei hommikused (Joonis 36) ega Ghtused (Joonis 37) tipptunnid probleemsed,
hommikul esineb kiiruse vahenemisi kl 8 imbruses Haabneemes koolide imbruses (otsene viide autoga kooli
viimise mojule), lihikeses 18igus Aiandi tee-Viimsi-Randvere maantee ringristmikul ja Randvere tee-Parnamae

tee ristikul. Nende kahe ristmiku labilaskvused saavadki perspektiivis Viimsi liikuvuse piirajateks, kui vallas

peaks kasvama eeskatt elamufunktsioon ja véline liikuvus jadma soltuma peamiselt autost.
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Joonis 36 Autoliikluse té6pdeva hommikuse tipptunni olukord Viimsi valla territooriumil.
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Joonis 37 Autoliikluse té6pdeva 6htuse tipptunni olukord Viimsi valla territooriumil.

Viimsi liikuvuse suuremad probleemid seinevad aga Tallinna territooriumile jadvates ristmikes, seda eeskatt
hommikusel tipptunnil (Joonis 38). Labilaskvuse piir tuleb ette nii Kadriorus (md&juga kuni Randvere teeni) kui
perspektiivis Pidrnamie tee ristmikel Kloostrimetsa teega, Muuga teega kui Narva maanteega. Ohtuses
tipptunnis (Joonis 39) on suuremad aeglustused Tallinna kesklinna poolt enne Pirita keskust ja Parnamaée teel
Muugalt véljuval suunal, kuna Viimsisse suunduv autode voog takistab pddérdeid Muuga tee ristmikult ja
vasakpOoret Parnamde teelt Narva maanteele. Lahendused nende tanaste ja perspektiivsete probleemide
Uletamiseks ei seisne teedevorgu labilaskevGime suurendamises ning on lahti seletatud peatlkis 6.2
Soovitused.
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Joonis 38 Viimsi liikuvust méjutav autoliikluse hommikuse tipptunni olukord Tallinna ténavavérgus.
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Joonis 39 Viimsi liikuvust méjutav autoliikluse 6htuse tipptunni olukord Tallinna tdnavavérgus.
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Koolide liikuvus

Kisitlusele vastas kokku 231 last neljast Viimsi valla koolist, kisitluses osales igast koolist tiks 2, 6 ning Viimsi
koolist lisaks ka 10 klass.

Koolikiisitluste tulemusel (vt Joonis 40) on selgelt peamiseks kooli jGudmise viisiks auto (45%) ent koju liikumise
suunal téusevad jalgsi ja bussiga liikumised autokasutusest isegi pisut ette. Selline muster Idheb hdésti kokku
vanemate liikumistega, kus 66% juhtudel liiguvad vanemad edasi té6le. Samas 24 % laste puhul Idhevad
vanemad uuesti koju tagasi ning 9% puhul séltub edasine vanemate liikumissuund t66le voi koju kas
nddalapdevast véi sellest, kumb vanem parasjagu lapse kooli viib. Koolide kaupa eraldi vaadates (vt Joonis 41 Eri
liikumisviiside kasutamine koolis kédimisel koolide kaupa vaadatuna

) on autokasutus kdigis sarnane, ent erinevused ilmnevad teiste liikumisviiside puhul, kus mé&juteguriks saavad
elamiskaugus koolist ja heade bussiiihenduste olemasolu.

Klasside 13ikes on selge erinevus vanuserihmade vahel, kus 2/3 autoga kooli viidavatest lastest kdib 2 klassis,
Glejaanu jaguneb lsna vordselt 10 ja 12 klassi laste vahel. Samas on ka rattakasutus kdige aktiivsem just 2
klassi laste seas, enim jalgsi kaivad aga 6 klasside lapsed. Sarnane on liikumisviiside jagunemine
vanusegruppide jaotuses koju liikumistes.

Sageli kasutatakse soltuvalt hooajast v6i nddalapdevast voi ka muudest teguritest mitut kooli liikumise viisi, kus

vOib vélja tuua, et jalgratta asemel kasutatakse vahel bussi- ja autot ning auto asemel jallegi bussi. Eriti just
talveperioodil kasvab autoga kooliskdimise sagedus.

KOOLI LIIKUMISE VIIS KOJU LIIKUMISE VIIS

Autoga
Jalgsi; 29% ; 28%

Jalgsi; 36
%

Autoga
; 45%

Rattaga;
7%
Rattaga;
Bussiga; 8%

28%

Bussiga;
19%

Joonis 40 Eri liikumisviiside kasutamine koolis kdimisel
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Joonis 41 Eri liikumisviiside kasutamine koolis kédimisel koolide kaupa vaadatuna

Liikumiseelistuste osas on lapsed valdavalt rahul oma seniste liikkumisviisidega ning eelistavadki ka edaspidi
samu valikuid. Enim on vélja toodud rattaga liikumise soovi, mida takistavad puuduvad voi halvas
olukorras teed ja eraldi rattateede puudumine. Probleemiks on ka kdnni- ja rattateede valgustus, mida
lapsed peavad sageli halvaks. Teise suurema teemana on lapsed t&stnud busside liikkumise sageduse ja
Uhendute olemasolu, kus eriti hilisemaks ajaks kooli minnes ei ole enam sobivaid busside valjumisi. Voi
sGidavad bussid koolini vaga pika ringiga. Samuti vGiks busside liilkumine olla paremini kooskdlas tundide
IGppemise aegadega.

Teine oluline noorte liikumisvajadus tuleneb erinevates trennides ja huviringides kaimisest.
KoolikUsitlusest selgub, et huviringides kdimine on Viimsi valla Gpilaste seas vaga aktiivne, eriti nooremas
vanuseriihmas, kus vaid moned Uksikud vastanud lastest ei osale Uheski regulaarses ringis vGi trennis.
Sagedased on ka olukorrad, kus kaiakse mitmes erinevas ringis, nii Viimsis kui Tallinnas ja nii paevasel kui
Ohtusel ajal.

Positiivne on, et 75% huviringidest, kus lapsed hetkel kdivad, asuvad Viimsi vallas. Osalt nditab see, et
piirkonnas on piisavalt erinevaid tegevusi ning voimalusi. Teisalt vdib see olla ka tingitud keerulistest
Uhendustest eri Tallinna linnaosadega, kuhu péarast kooli tuleks trennidesse jouda. Kui kokkuvottes
kasutatakse ringidesse jdudmiseks autot, bussi ja jalgsi liikkumist Gsna vordselt kolmandikul juhtudel, siis
koolide ja klasside |8ikes on erinevused palju suuremad (vt Joonis 42 Huviringidesse liikumise viisid
kooli ja klassi kaupa. Seejuures on pigem pdhjuseks konkreetse ringi asukoht: nooremates astmetes on
tihti mitmed vGimalused loodud koolidesse endisse, mistGttu ei tule lastel kaugele liikuda, kuid Tallinnas
kdijad peavad kohale joudmiseks tihti kasutama kas oma vGi sGprade vanemate autosid.

HENDRIKSON S KO Versioon 31.03.2017
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Huviringidesse liikumise viis
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Joonis 42 Huviringidesse liikumise viisid kooli ja klassi kaupa

Koolide ja lasteaedade jalgsi teekonnad

Viimsi valla koolide ja lasteaedade olulisemate teekondade analiilisimiseks teostati tdnavavorgu
vaheloleku (betweenness) analiilis. Tanavaldigu vahelolek néitab, kui mitu optimaalset teekonda erinevate
lahte- ja sihtkohtade vahel labib seda tanavalGiku. Analiilsis leiti teoreetilised vaartused, eeldades
koolilaste ja lasteaialaste elamist koolist 1,5 km raadiuses. Hoonete kaalud vorgustikus leiti vastavalt
elukohtade arvudele. Erinevate lasteaedade ja koolide vaheloleku vaartused on tanavavorgus
summeeritud. Tulemus on toodud aruande lisas 4 Joonistel 3 ja 4, kus suuremas skaalas on ndidatud kogu
Viimsi valla territooriumi analllsi ja vdiksemas skaalas Haabneeme ja Viimsi alevike kooliteekondade
analldsi.

Tulemused naitavad, millised vorgustiku 16igud jadvad kdige rohkem laste igapaevastele teekondadele ehk
millistesse IGikudesse on oluline esmalt panustada. Eriti suure mdjuga on liikuvusele koolilaste
kooliteekondade kvaliteet, kuna koolilapsed on iseseisvad liikujad ja teekonna kvaliteet (sh turvatunne)
mojutab vanemate otsust lapsi autoga kooli viia. Kui kooliviimise vajadus kaob &ra voi vaheneb (naiteks
suvel), vdheneb ka motivatsioon autoga todle liikumiseks, nditab Tallinna ministeeriumite (ihishoone
liilkuvusuuringu kisitlus.

Jareldused ja soovitused

Jareldused

1. Viimsi valla funktsionaalsuse tdienemine viimastel aastatel ei ole suutnud mojutada Viimsi valla ja
Tallinna linna vahelist to0jaotust. Selle tagajarjeks on suuremahuline igapdevane Viimsi vallast
valjuv pendelrdnne, mis on vahepealsetel aastatel olnud kiirema kasvuga kui rahvastiku kasv,
aastal 2015 oli kasvutase vordne. Rande ajalise jaotuse ja sihtkohtade anallilsi pdhjal véib 6elda,
et Viimsi elanikud t66tavad ja toimetavad paevaselt mujal ning tendents on slivenev. Teiseks
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pendelrdnde genereerijaks on haridus, kuna vallas on puudus kohti igas haridusastmes, eriti aga
glimnaasiumis. Véljuva igapaevase pendelrdande maht on 12 000 inimest, Viimsis elavate inimeste
arv oli mobiilpositsioneerimise hinnangul aastal 2015 keskmiselt 23 000. Eesti suurima linnaga
vahetult kilgneva satelliidina on linnaga konkureerimine osalt lootusetu ettevGtmine, teisalt on
véimalik pendelrinde mahtu piirata, rdannet paremini korraldades selle mdju leevendada ja
seeldbi tdsta nii Viimsi kui Tallinna elanike elukvaliteeti.

2. Ulemiste kiireltarenev &rilinnak mdjutab Viimsi mdlemasuunalisi viliseid lilkumisi. Viimaste
aastatega on Ulemiste sihtkohtade nimekirjas mé6édunud Tallinna vanalinnast ja Viimsisse
Lasnamaielt todle kiivate inimeste hulk on t&enioliselt vihenenud just Ulemiste kasuks. Neid
trende tuleb arvestada nii Viimsi valda té6kohtade kui ka Ghistranspordi planeerimisel.

3. Viimsi valla kaetus funktsioonidega on jatkuvalt puudulik, seda tulenevalt ka madalast
asustustihedust. Tookohtade osas on eeskatt puudu Viimsi elanike profiili arvestades sobivatest
tookohtadest nii tlilbilt kui arvult, kuna vallas registreeritud ettevétetest on enamus viaikesed
paari tootajaga ning ehitusvaldkonnaga seotud tookohad. Teenuste kattesaadavus on viimastel
aastatel tdienenud ja on heal tasemel eeskdtt Haabneeme ja Viimsi alevikes, muudes
asustusiiksustes on teenustega kaetus jatkuvalt puudulik muuhulgas ka esmatdhtsate teenuste
osas, olles eriti madalal tasemel just valla idapoolsetes kiilades.

4. Teenuste kattesaadavuse paranemine Viimsis on viimsilaste liikuvust mdjutanud minimaalselt.
Pendelrande ajalised nihked to0pdevadel on viimase 5 aasta jooksul vaiksed ja k&ikuvad ning
nadalavahetusel Viimsi valla piirides pisivate elanike osakaal on kasvanud ainult 3% vorra, 47%-
ni.

5. Uhistranspordi ithendused peamistesse pendelrinde sihtkohtadesse ei ole erinevatel pdhjustel
autoga vorreldes konkurentsivéimelised, olles kas tdiesti puudu vGi liiga aegandudvad. Tulenevalt
tookohtade ja teenuste madalast kattesaadavusest ja  Ghistranspordi  madalast
konkurentsivéimest on Viimsi elanikud soltuvad vélistes liikumistes peamiselt autost. Peamised
viimsilaste sihtkohad on aga liiga kauged arvestatava jalgsi voi rattaga lilkkumise osakaalu jaoks.

6. Koolilaste liikumisviiside jagunemise, Uhistranspordi anallilsi ja valivaatluste pdhjal vajab
tanavavorgustiku ja kohalike Ghistranspordiliinide olukord panustamist, et olla aktiivseid
liilkumisviise toetav.

1. Lahendusi otsides soovitame ldhtuda liikuvuse korraldusel esimesel tldistuse tasemel 4 sammu
pohimo&ttest (Rootsi Liiklusamet - Trafikverket). PGhiméGte tuleneb ressursside piiratusest ja
eesmargist lahendada liikuvus efektiivselt ja sdastvalt:

1. Prioriteet tuleb anda tegevustele, mis mdjutavad liikumisvajadust ja liikumisviiside
valikuid. Viimsi valla kontekstis on oluline vajalike funktsioonide ja eriti teenuste
kattesaadavuse parandamine vallas.

2. Kui eelnevate tegevuste arsenal on ammendatud, siis tuleb tegevused suunata
olemasolevate liikumisvGrgustike efektiivsemale kasutusele. Valisiihenduste kontekstis
on oluline panustada Uhistranspordiiihenduse konkurentsivéime tGstmisse peamistesse
sihtkohtadesse ja toetada Uhendusi Uhistranspordiga ldbi multimodaalsete (jalgsi+
Uhistransport, ratas+uhistransport, auto+uhistransport) liikkumisvéimaluste loomise ja
parandamise. Siselihenduste kontekstis on oluline tagada hea kvaliteediga jalgsi ja
jalgrattaihendused oluliste sihtkohtade vahel. Paljud tdnased (ihendused on kdll
fllsiliselt olemas aga ei kutsu kasutama.

3. Kui liikumisvGrgustike efektiivsema kasutuse meetmed on ammendatud, siis voib
kaaluda olemasoleva taristu Umberehitust piiratud ulatuses. See puudutab eeskatt
Viimsist ldhtuvate Gihendusteede ristmike ldbilaskevdime ja ohutuse parandamist.

4. Koige viimane valik on uue teede rajamine ja olemasolevate ulatuslik rekonstrueerimine.
Need tegevused, mille kaalumiseks peavad eelnevad sammud olema pd&hjalikult Iabi
tootatud.
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Liikumisvajadust ja liikkumisviiside valikuid mojutavad tegevused

2. Luua eeldused Viimsi elanike profiili arvestades sobivate tookohtade tekkeks Viimsi valda ja neile
tookohtadele heade Ghenduste loomiseks. See tdhendab kvaliteetsete kontoripindade loomist,
kaugtoodkontori vGimaluste loomist atraktiivsetesse asukohtadesse, kuhu peab olema heal
tasemel ja meeldiv ligipdas. Liikumise pdhjustega tegeledes on voimalik pidurdada pendelrdnde
kasvu.

3. Jatkata Viimsi Hariduse arengukava elluviimist ja uuendamist vastavalt muutuvatele oludele.
koduldahedaste lasteaiakohtade, koolikohtade ja huvihariduse tagamiseks Viimsi valla lastele.

4. Vaadata iile Viimsi asustusiiksuste varustatus teenustega vastavalt TU teenuste uuringule (2) ja
analldsida, milliste puhul on otstarbekam paikselt teenuse tagamine ja milliste puhul parema
Uhenduse tagamine lahimate teenustega.

5. Siduda elamufunktsiooni mahu kasvatamise vGimalused Viimsi vallas teenuste ja sotsiaalse taristu
arenguga. Elamufunktsiooni kasv peab toimuma ainult koos eelneva kolme punkti arenguga. See
kehtib eriti vdljaspool Haabneeme ja Viimsi alevikke. Selle pohimd&tte eiramine viib pendelrande
kasvuni koos kdige kaasnevaga.

Taristu kasutamise efektiivsust modjutavad tegevused

1. Peamiste pendelrdande sihtkohtade paremaks (ihendamiseks kaaluda uue ekspressbussiliini
lisamist Haabneeme keskuse ja tsooni “Kesklinn 2” (vt Joonis 10) vahele. Bussiliin teenindaks
kolme pd&hilist sihtkohta (Kesklinn 1, Kesklinn 2 ja Vanalinn) ja sellega kattuks sihtkohtade mottes
5100 (40%) Viimsi tdanase pendelrdndaja vajadustega. Liini teekond oleks: Pirita tee, Narva
maantee, Parnu maantee kuni Tondi Pargi & Reisi parklani vGi alternatiivina teekond mooda
Pronksi ja liivalaia tdnavat, mis jataks kaugemale kahaneva tdhtsusega Vanalinna tsooni aga
vdimaldaks paremat iimberistumist kasvava tihtsusega Ulemiste piirkonda viivale trammile. Liinil
peaks olema minimaalselt peatusi ajalise konkurentsivGime tagamiseks, peatused vdiksid olla
Pirita keskuses, Russalka juures (iimberistumiseks sadama suuna tulevastele liinidele), Tallinna
Ulikoolis, Viru ja Vabaduse viljakutel ning funktsionaalselt tihenevas uue ministeeriumi
Uhishoone piirkonnas. Milline oleks sellise bussiliini potentsiaalne moju? Kui Pirita teed pidi
autoga 606paevas liikujate koguarv on 26 000 ja hommikusse tippaega jadb naiteks veerand ehk
6500, siis igapadevaste ummikute kaotamiseks piisab nendest 15% eemaldamisest ehk autodest on
vaja Uhistransporti saada ca 1000 inimest. Korralduslikult tdhendab see 12 bussitait inimesi 2h
jooksul: buss intervalliga 10 min, sGiduaeg otsast otsani 40 min, vaja ca 10 bussi). Peale bussiliini
kaivitamise on sel juhul olulised ka Pargi ja Reisi heal tasemel vdimaluse tekitamine bussi
algpeatusse, heal tasemel jalgsi ja rattaga (sh parkimine) ligipddsu rajamine, lisateenuste
pakkumine bussireisijatele vastavalt kasutajate sotsiaalsele profiilile ning olulise asjaoluna ka
labimbeldud ja kérgel tasemel mainekujunduse korraldamine liini sisseviimisel. Liini eduka
kaivitamise korral on tulemuseks liiklusummikute kadumine enamiku Viimsi pendelrdndajate
igapaevaselt teekonnalt. Erinevates allikates (sh Harju Uhistranspordikeskuse arengukavas)
raagitakse ka Viimsi trammist. R6obastranspordi kérge maksumuse, Viimsi viahese elanike hulga
ja madala asustustiheduse, Pirita mereddre madala asustustiheduse, liini pikkuse tottu suure
veeremivajaduse ja mitmete teiste argumentide tottu tasub trammi teema jatta kaugemasse
tulevikku. Enne tuleb tdestada, et leitakse vahendid kiire, tiheda ja kvaliteetse bussiiihenduse
jaoks, et suudetakse tagada selle taituvus ja eeskatt positiivne maju liilkumisviiside jaotusele.

2. Viliste liikkumiste puhul GUhistranspordi suurema osakaalu soodustamiseks on oluline toetada
multimodaalseid liikumisi. See tdhendab jalgsi ja rattaga teekondade kvaliteedi parandamist
bussipeatuste ja elukohtade vahel, kvaliteetse rattaparkimise vGimaluste tekitamist
korterelamute ja bussipeatuste lahedusse, Pargi ja Reisi siisteemi rajamist Haabneeme keskusse.

3. Alustada koolide ja Ilasteaedade Uhendusteekondade kvaliteedi parandamist vastavalt
tdnavavorgu vaheloleku (betweenness) anallilsi tulemustele. Erilist tdhelepanu vajavad koolide
vahetud ldhedused Viimsi ja Haabneeme koolis, kus ajalise ja ruumilise kattuvuse tdttu on autoga
ja teiste liikumisviisidega kooli saabuvate laste vajadused konfliktis. Konflikti heal tasemel
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lahendamine voimaldab paljudel vanematel loobuda laste autoga kooli toomisest ja seeldbi
soodustada autokasutuse vahenemist ka valistes liikumistes.

4. Muuta Haabneeme ja Viimsi alevikke ldbivad maanteed linnalise avaliku ruumi kvaliteediga
tdnavateks. Tdna on Haabneeme Viimsi alevike kui valla suurimate asustusiiksuse
keskuspotentsiaal teenuste ja asustustiheduse pdhjal suhteliselt kérge. Avalik ruum aga on
molema maantee vahetus Umbruses valdavalt darelinlik véi maanteedarse kiila kvaliteediga, mis
ei soosi aleviku tunnetamist keskusena ega toeta soovi avalikus ruumis jalgsi/jalgrattaga liikuda
vOi aega veeta.

5. Alevike ja kiilade siseselt ja vaikestest vahemaadest tulenevalt ka nende vahel omab
jalgrattakasutus suurt aastaringset potentsiaali. Rattakasutuse optimaalne kasutusvahemik on 1-5
km. Kdige olulisem on hea kvaliteediga (olulistele vGrgustiku pohimé&tetele vastava) rattateede
vorgustiku olemasolu, millele tahtsuselt jargneb heade parkimisvGimaluste olemasolu kodudes ja
sihtkohtade ldheduses. Eriti suur on rattakasutuse potentsiaal kooliGpilaste hulgas. Kisitluse
pdhjal on rattakasutus vaga madal aga valmisolek enamaks kasutuseks olemas. Geograafiliselt
vahetult Viimsi valla kdrval asuv Merivélja kool on rattakasutuse osas heaks eeskujuks.

6. Viimsi Ghistranspordi siseliinide kasvu panustamine pole tingimata kdige otstarbekam. Siseliinide
puhul on oluline 1abi motestada nende llesanded ja teoreetiline vdimekus erinevate llesannete
tditmiseks. Olulised on haridus, huviharidus ja sotsiaalne funktsioon, ettevedu vallavilisele
Uhistranspordile ei saa valla keskmise madala asustustiheduse t6ttu olla suures skaalas efektiivne
ega kasutajatele atraktiivne.

1. Viimsivalla teede ja tanavate liiklusuuring. AS Teede Tehnokeskus, 2014

2. Sepp, V., Kivi, T., Puolokainen, T., Tali, T., Themas, E., Valgma, U. (2015). Uuring era- ja avalike
teenuste ruumilise paiknemise ja kattesaadavuse tagamisest ja teenuste kasitlemisest
maakonnaplaneeringutes. Tartu: Tartu Ulikool.
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LISA 2 Viimsi siseliinide IGhikirjeldused

V1 Haabneeme-Rohuneeme. Viljumised keskmiselt korra tunnis toopaevadel, laupaeval, pihapdeval (TLP) Pdeval on sdiduplaanis tle 1h pikkused vahed, pikk vahe kI 15-
18. Ei sobi vdljumiste tiheduse ja veovGime tottu to6funktsiooni etteveo liiniks. Sobib sotsiaalseks liiniks, tagab liilkumisvdimalused neile, kelle kaigud pole ajakriitilised.

V2. Haabneeme-Leppneeme-Randvere. Viljumised keskmiselt korra 1,5h tagant, TLP. SGiduaeg Randverest Haabneeme ca 25 min, Tammneemest ca 15 min. Paeval
valjumistes pikem paus 12:50-15:30. Ei sobi vdljumiste tiheduse ja veovGime poolest to6funktsiooni etteveo liiniks. Sobib sotsiaalseks liiniks, tagab liikkumisvéimalused neile,
kelle kaigud pole ajakriitilised.

V3. Haabneeme-Viimsi-Soosepa. Liihike liin. Valjumisintervall keskmiselt 1-1,5h. Liini otsast otsani sdiduaeg ca 15 min. Hommikune suurem valjumistihedus 3xh viitab
ilmselt koolibussi funktsioonile. Etteveona ei suuda ajaliselt konkureerida autoga ka ekspressliini olemasolul. Umberistumise mugavus ja ajakulu lisanduvad negatiivse
tegurina.

V4. Haabneeme — Leppneeme-Randvere-Mahe-Viimsi-Haabneeme Ringliin 5 véljumisega pdevas, hommikul, parastldunal ja htul. Ringi sdiduaeg ca 30 min.

V5 Leppneeme — Kelvingi-Haabneeme. Keskmiselt tiks vdljumine tunnis, liini sdiduaeg otsast otsani ca 20 min. Valjumised TLP.

V6 Muuga - Randvere - Leppneeme — Haabneeme. Valjumised 2x pdevas hommikul ja dhtul T.

V7 Haabneeme-Leppneeme-Randvere-Muuga-Madhe-Viimsi-Haabneeme Ringliin 5 valjumisega T, hommikul, péarastlGunal ja 6htul. Ringi sGiduaeg ca 45 min. LP 1
valjumine.

V8 Haabneeme - Viimsi-Mdhe-Randvere-Leppneeme-Haabneeme Ringliin 3 véljumisega pdevas, hommikul, parastldunal ja 6htul. Ringi sdiduaeg ca 45 min. Valjumised T.

V9 Haabneeme - Viimsi - Mdahe-Muuga-Randvere-Leppneeme - Haabneeme Ringliin 4 véljumisega T, hommikul, parastidunal ja dhtul. Ringi sdiduaeg ca 45 min. LP 2
valjumist.
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LISA 3 Aasta keskmised 66paevased liiklussagedused Viimsi valla teedel ja tdnavatel
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