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Sissejuhatus

Kdesolev aruanne on jatkuks Viimsi Ghistranspordiuuringu esimesele osale, mille kasitleti
vOimalusi keskkonnasaaste vahendamiseks. Siinjuures on vO&tmetdhtsusega autoga
konkureerimisvéimelise Uhistranspordi arendamine. Nii on valla arengukava seadnud
eesmargiks tagada kvaliteetne (histransporditeenus valla kdigile piirkondadele valla
s6lmpunktidega ja Tallinnaga, keskendudes jargnevate lilesannete lahendamisele:

» Uhistranspordi kvaliteedi ja kiattesaadavuse parendamine;

= Vallasisese teedevdrgu ja Uhistranspordi arendamine;

= Alternatiivsete lilkkumisvdimaluste selgitamine (tramm, veetakso, siisteem ,,Pargi ja

reisi”) ihenduse pidamiseks Tallinnaga.

Uhistranspordiiihenduse parandamiseks ning keskkonnamdju vahendamiseks otsustati labi
viia uuring, mille teostas OU Stratum. Uuringu eesmiérgiks oli analiiiisida, kas on md&istlik
Viimsi vallasisese ja Viimsi ning Tallinna vahelise Ghistranspordi arendamisel tugineda
Uhilduvusele Tallinna linnatranspordiga voi viia Viimsi liinid Tallinna stdalinnani. Uuringu
tulemuseks olid olemasoleva olukorra ning kahe uue liinivérgu lihiajalise stsenaariumite
kirjeldused ja sotsiaalmajanduslik tasuvusanaliilis, mis vGtab arvesse ka transpordist
pohjustatud keskkonnamgju. Projekt hdélmab Viimsi valla avalikke liine ning Viimsit ja
Tallinna Gihendavaid avalikke liine.

Eesmarkide saavutamiseks viidi martsis 2011 13bi sditjate kusitlus/loendus Viimsi siseliinidel
tllpilistel toopaevadel ajavahemikul 6.00 — 14.00. Samal ajal paluti Viimsi Teatajas ja valla
kodulehel vastata elektroonilisele kisitlusankeedile. Lisaks koguti Viimsi valla elanike kodu,
tookohtasid ja koole puudutavat andmestikku. Antud andmestik anallUsiti, kirjeldati ning
kasutati  Ghistranspordi modelleerimisel. Viimsi valla elanike liikumisharjumuste
analllsimisele lisaks koguti andmeid erinevate Euroopa riikide kogemuste kohta seoses
keskkonnasaastliku Gihistranspordi arendamisega.

Peale aruande esimese osa valmimist pidasid pooled vajalikuks kaaluda lisaks esitatule ka
moningaid uusi perspektiivseid Uhistranspordi liinivorgu variante Viimsi vallas. Seda
temaatikat kasitlebki kdesolev aruanne.



1. Koolivorgu arengust Viimsi vallas

Praegu (2011) on Viimsi vallas jargmised haridusasutused:

Viimsi Keskkool
Pltnsi Kool
Prangli P6hikool

Viimsi Muusikakool

Viimsi Kunstikool

MLA Viimsi Lasteaiad

Lasteaed "Piilupesa"

Pargi Lasteaed

Leppneeme Lasteaed

Randvere Lasteaed

Lasteaed "Péaikeseratas"

Karulaugu Lasteaed

Opilaste arv klassikomplektide 18ikes 2010/2011.8ppeaastal on Eesti haridus- ja infosiisteemi
EHIS andmetel jargmine:

Opilaste arv: Klass:
Kooli nimi kooli tiilip 1. 2. 3. 4. |5 |6. |7. |8 |9. |G10 |G11l |G12 | Kokku
Viimsi Keskkool P&hik./gimn. | 205| 164 | 159| 131| 142| 113| 95| 104| 103| 68| 88| 71| 1443
Pldnsi Kool pohikool 19| 21| 23| 19| 18| 17| 20| 11| 18 166
Prangli PGhikool | p&hikool 1 1 1 4 4 11
KOKKU | 225| 185| 182| 150| 160 | 131|116| 119| 125| 68| 88| 71| 1620

Prangli P6hikool, kui Prangli saarel asuv kool ei ole otseselt seotud valla bussitranspordi
vOrgustikuga, ka on Gpilaste arv vaike.

Valla Ghistranspordisiisteemi jaoks omavad olulist tahtsust eelkdige Viimsi keskkool, teatud
maaral ka Piinsi kool, Prangli kool on spetsiifilise tahtsusega.

2011.aasta kevadel, koolide aktiivse tegutsemise perioodil, fikseeriti uuringu kaigus ka
tegelik Gihistranspordi kasutuse kaive. Selle andmetelvaljus hommikuse loendusperioodi
jooksul peatusest Viimsi kool k&ikide liinide peale kokku 124 reisijat, keda saab suurel maaral
pidada seotukd Viimsi keskkooliga. Tundide I6ikes olid vadljumiste arvud alljargnevad:

Kell:
Peatus: Viimsi kool

Kell 6...7
24

Kell 7...8 Kell 8..9
98 2

Kokku kell 6...9
124

Seega on kooliga seotud Uhistranspordikasutus Uisna tagasihoidlik, moodustades dpilaste
arvust vahem kui 10%.

Uued koolid.

Viimsi vallavolikogu algatas 2010.aastal arhitektuurivdistluse, mille eesmargiks oli saada
parim arhitektuurne eskiislahendus Viimsi noorte teadushariduskeskuse ja sellega liidetava
uue Miiduranna kooli hoone saamiseks. Vodistluse peakorraldaja oli Viimsi Vallavalitsus.
Ideekonkursi véitja selgitati vélja 9.02.2011. Teadus- ja arenduskeskuse rajamiseks valiti OU
Uhinenud Arhitektid projekt Kuulilennuteetunneliluuk.



Hetkel toimub ala detailplaneeringu koostamine ning tapsem tegevuse kavandamine, s.h
labiraakimised vGimalike partneritega keskuse sisustamiseks.

Arvestades Viimsi valla olemasolevaid koolikohti ning rahvastiku vanuselist koosseisu, pisib
jatkuvalt koolikohtade defitsiit, mistdttu on dppimisvdoimaluse tagamiseks vajalik koolikohti
juurde luua. Eelnimetatud projektiga on kavas uude Miiduranna kooli luua juurde 18
klassikomplekti (3 paralleeli) I-1l kooliastmes alates 2013.aasta septembrikuust, seega kokku
ca 500-600 opilast ja Opetajat.

Ligikaudu sama suurusega ca 500 Sppekohaga kool | ja Il kooliastmes on plaanis luua ka
Randverre. Randvere kant (Randvere, Tammneeme, Muuga, Metsakasti, Aigruméae, Laiakiila
kilad) on kinnisvaraarenduse seisukohalt Uks kiiremini arenev piirkond. Prognooside
kohaselt suureneb piirkonnas elavate kooliealiste laste arv praegusega vorreldes 2,5 ... 4,5
kordseks. Juba 2010. aastal voiks hinnata, et piirkonnas elab 650 ... 1190 kooliealist last.
Samas on sellest piirkonnast Tallinna koolides Gppivate laste osakaal valla suurim ulatudes
49%-It Randveres kuni 83%-ni Muugal. Valla koolivorgu terviklikkust silmas pidades oleks
otstarbekas asutada Randvere piirkonda 6-klassiline algkool [Allikas: Viimsi valla kooli- ja
koolieelsete lasteasutuste vorgu arendamise kaval.

2. Viimsi uus keskus

Oluliseks muudatuseks Viimsi valla arengus véib kujuneda ka uue keskuse rajamine Viimsi
valda. Algatatud detailplaneeringu koostamise aluseks on AS GMP & Partnerid taotlus Viimsi
Vallavalitsusele detailplaneeringu algatamise ettepanekuga 18.01.2007.a. (reg.nr.228),
Viimsi Vallavalitsuse korraldus nr.77, 08.02.2007.a. detailplaneeringu algatamiseks ja
lahtelilesande detailplaneeringu koostamiseks (t66 nr.228). Planeeritav maaiiksus asub
Haabneeme alevikus Viimsi-Randvere-Mahe tee ja Haabneeme-Rohuneeme tee ristmikust
laane pool. Viimsi valla kehtiva Gldplaneeringu jargi on planeeritud maa-ala funktsioon
perspektiivne bliroo- ja drihoonete maa. Kavandatava poliifunktsionaalse vaba-aja- ja
arikeskuse eskiisprojekti arhitektuurse osa on koostatud OU Peil Projekt (MTR. EP-000411).
Projekteeritud on pollfunktsionaalne vaba-aja- ja arikeskus. Eesmargiks on arendada vilja
Haabneeme keskasulat tdiendav ja korrastav kompleks, mis on inimestele kodune, mis
sulandub orgaaniliselt keskkonda ja arendab edasi SGpruse tee linnaehituslikku telge.

Kavandatud on kaubanduskeskus koos vallale vajalike teenuste keskusega. Keskseks ideeks
on kahetasandiline sisegalerii, mida Umbritsevad kolm hoonemahtu: kaubandus-
teeninduskeskus Rohuneeme ja Randvere tee nurgal, kdrghooned krundi loodenurgas ja
nende vahel olev parkimismaja. Kogu kompleks on planeeritud nii, et vdljapoole avanevad
vOimalikult vdikese poGhiplaaniga ja tundlikud hoonemahud; Rohuneeme tee poolt on
kompleksi 16petuseks kaarduv kaubanduskeskuse nurgaplokk. Supermarket koos keskuse
varustustsooniga on pooratud kvartali sisemusse mis on varjatud ka haljasalaga.
Kaugvaadetes elavdab seda hooneosa spordiklubi saag-katus. Keskne galerii on |0petatud
trepistiku ning terrassidega ladnes ja skvadriga idas. Seletuskirja kohaselt on keskus on
haljasvoondiga piirnev poliifunktsionaalne rajatis, mis perspektiivselt hakkab tddle koos
SGpruse tee teljel asuva esindusvaljakuga. Keskuse kandvaks ideeks on Gihendada kaubandus
avalike teenustega: seetbttu on siia planeeritud valla infopunkt ja teenindussaal, valla
raamatukogu; spordiklubi koos jdusaali ja aeroobikasaalidega; ca 300 m2 laste pdevahoid,
labi kolme korruse ulatuv aatrium koos erinevate kohvikute, puhkenurkade, naituse-
nisSidega on ideaalne koht vallarahvale kogunemiseks, Urituste, kontsertide ja naituste



korraldamiseks. Sellele lisanduvad ka 1.torni rendipindadena meditsiiniteenused:
perearstikeskus, ilukirurgia, hambaravi, ortopeediakeskus jms.

Samuti lisanduvad bussiterminali ruumid koos konstaabli- ja bussijuhtide ruumiga kokku ca
160 m>. Kokku on keskuses 12 800 m? kaubanduspinda ja 12 830 m? sotsiaalse iseloomuga
pinda (spordi ja vaba aja veetmisega seotud pinnad ning avaliku teenuse osutamiseks
vajalikud pinnad) ehk ca 50% (kaubanduspindu) vs ca 50% (spordi ja vaba aja veetmisega
seotud pinnad sh avaliku teenuse osutamiseks vajalikud pinnad).

Kdesoleva t66 seisukohalt omab olulist tahtsust just keskusse planeeritud bussiterminal ja
sellega seonduv liiklusskeem. Sisuliselt voiks uuest planeeritavast keskuest ja seal paiknevast
bussiterminalist kujuneda Viimsi uus oluline Ghistranspordi sdlmpunkt, mis suuresti saaks
asendada tanast Umberistumissdlme Viimsi haigla juures. Selle lahenduse rakendamisel peab
arusaadavalt muutma ka bussliinide liilkumisskeemi. Sellega seonduvad ettepanekud on siise
viidud ka kadesolevas aruandes analiilsitud variantidesse, mis puudutavad uute koolidega
seonduvaid ettepanekuid liinivorgu muutusteks.

Analiisinud kaesoleva uuringu esimeses osas pakutud ettepanekuid ja kahe uue kooli ning
keskuse rajamisest tulenevaid vajalikke tdiendavaid muudatusi liinivérgus jéudis t66 autorid
jareldusele:

- Kavandatava keskuse asukoht iseenesest on kullaltki sobiv Viimsi bussiterminali
jaoks ja sellega kaasnevad kuid vajalikud liinivorgu muudatused ei pruugi olla eriti
suured;

- lgal juhul on oluline et juhul kui Gimberistumissdlm viiakse lile uude keskusse, siis

sailitatakse koigil olemasolevatel liinidel, millied tédna antud piirkonda labivad, ka
peatus Viimsi kool, Viimsi haigla ja edasi suunduskid bussid uude keskusse.

(vt.jrgnev skeem)
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- Olemasoleva planeerimisettepaneku kohaselt on bussipeatuste front paigutatud
rajatava keskuse Idunakiiljele. Tundub et see asukoht ei ole terminali jaoks parim ja
seetottu teevad kdesoleva t60 autorid ettepaneku paigutada bussipeatused krundi
pohjakiljele, kavandatud parkimiskohtade asemele. Selle eelised oleksid jargmised:

o Asukoht on Ghissdidukitele sobivam, ndhtavam ja loob paremad véimalused

Umbersitumiseks;
o Planeeritud séiduautode parkimiskohad ei ole parima vdimaliku
lahendusega ja tegelikult on kavandatud parkimishoone piisav sGiduautode
parkimise korraldamiseks;
Peatuse frondi loomine pdhjakiiljele voimaldab seal peatunud bussidel
ringliiklusristmiku kaudu valida mistahes vajaliku liilkumissuuna, mida aga

I6unakiiljele paigutatud peatusest teha ei saa.
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3. Liinivorgu muutmisettepanekud ja nende vordlus

Lahtuvalt aruande eelmises osas esitatud informatsioonist ja andmete analiisist, mis
puudutas nii olemasolevate bussiliinide koormatust, Viimsi valla elanike perspektiivseid elu-,
kooli- ja todkohtade jagunemist (korrespondentse), liikumisviiside kasutuse seniseid trende
ja vOimalikke arenguid, aga ka elanike kusitluse tulemusi, on koostatud Viimsi
Uhistranspordimudelit kasutatud ka uute koolide loomise tagajarjel tekkivate Uhistranspordi
liinivorgu variantide anallilsimiseks , mis v8imaldaks hinnata vdimaliku uue Uhistranspordi
liinivorgu potentsiaali.

Uhistranspordimudeli koostamiseks on kasutatud spetsiaalset transpordimodelleerimise
tarkvara CUBE (www.citilabs.com). Mudeli loomise ja modelleerimise spetsiifiliste omaduste
kohta on esitatud materjal uurimistoo esimeses osas.

Lisaks  kdesoleva projekti esimeses osas tehtud (histranspordi  liinivrgu
muudatusettepanekutele, mis tulenesid Uhelt poolt juba eelpoolnimetatud Ghistranspordi
kasutatavuse uuringu tulemustest, teisalt aga muude andmete analiiisil ja Viimsi elanike
kiisitlusest tulenenud arvamustel, on kdesolevas uuringu osas arvesse voetud ka tdaiendavaid
aspekte, millised seonduvad kahe uue kooli v&imaliku loomisega Viimsi vallas
Uuringutulemused naitasid, et pohimotteliselt on paljud Viimsi elanikud valmis muutma oma
harjumuslikku liikumisviisi naiteks tihissdiduki kasuks, kuid seda vaid sel juhul, kui oluliselt
paraneb Ghistranspordi kvaliteet, eelkdige liikkumisele kuluv terviklik ajakulu (n6 uksest
ukseni, sisaldades ka Uimberistumisele kuluvat aega). Teiseks oluliseks aspektiks vallaliinide
vorgu kujundamisel on just kooliveoga seonduvad aspektid. Esiteks lasub kohalikul
omavalitsusel kohustus teostada Gpilasvedu omavalitsuse piirides, teiseks aga saabki just
koolitransport moodustada vallaliinide vorgu selgroo.

Sellest tulenevalt pidasime me uute koolide rajamisega tekkiva olukorra vallaliinide vorgu
valjatootamisel vajalikuks neid aspekte arvestada, eesmargiga tekitada olukord, kus oleks
tagatud soodne Opilaste sGiduvdimalus kooli (sh arvestades ka voimalikke koolipiirkondi Ida-
Viimsis ja Ladne-Viimsis), millele lisanduks teise olulise eesmargina voimalus pakkuda
koikidele valla  elanikele kiire  Uhistranspordithendus valla  keskusega ning
Umberistumisvdimalus Tallinnasse sditvatele bussidele.

Kaesoleva t66 raamides kaaluti kolme uut tdiendavat valla liinivorgu varianti,(lisaks
olemasolevale), millised on kirjeldatud alljargnevates tabelites ja joonistel.

Variant 0 - Olemasolev olukord.

Liin nr Marsruut

1A Viru keskus - Viimsi haigla

38 Viru keskus — Muuga

260A Tallinn - Vanapere tee — Rohuneeme

2608 Tallinn - Haabneeme- Rohuneeme

V1 Haabneeme-Rohuneeme

V1K Haabneeme-Kelvingi-Leppneeme

V2 Haabneeme-Leppneeme-Randvere

V3 Haabneeme-Viimsi-Soosepa

\Z Haabneeme-Leppneeme-Randvere-Muuga



http://www.citilabs.com

Variant 1 - Liinivorgus on teostatud muudatused, mille tulemusena on vallaliinide peatuste

labimise jarjekord:

Markus: Tabelites nditamata bussiliinide marsruuti ei ole muudetud.

Liini peatuste loetelu

Vi V1K V2UUS_YL V2UUS_AL V3 V4_UUS
Miiduranna Miiduranna
Miiduranna kool | Miiduranna kool | Miiduranna kool | Terminal kool kool
Terminal Terminal Terminal Viimsi Terminal Terminal
Viimsi kool Viimsi kool Viimsi kool Aiandi Viimsi kool Viimsi kool
Viimsi haigla Viimsi haigla Viimsi haigla Viievelle Viimsi haigla | Viimsi haigla
Kaluri tee Kaluri tee Lubja Parnamae tee |Lubja Lubja
Haabneeme Haabneeme Heki Mahe aedlinn | Heki Heki
Metskonna Metskonna Krillimae Metskasti Krillimae Krillimae
Lahe Lahe Farmi Hansundmme | Anijarve tee | Anijarve tee
Tamme Tamme Leppneeme tee | Kirikaia Lubjamae Paekaare
Leppneeme
Ranna Ranna kauplus Randvere kool | Paekaare Parnamae tee
Suurevilja Suurevilja Leppneeme Kirikaia Viievelle Mahe aedlinn
Liivaranna Liivaranna Lepalinnu Hansundmme | Aiandi Metskasti
Viimsi
Suureniidu Vardi Made Metskasti vallamaja Hansundmme
Rohuneeme
kauplus Kelvingi Luhadare tee Mahe aedlinn | Tulbiaia Kirikaia
Pldnsi Lannemade Mehise Parnamade tee | Tulika Randvere kool
Rohuneeme Leppneeme
sadam kauplus Viljaotsa Viievelle Vehama Kirikaia
Rohuneeme Kelvingi Tammneeme Aiandi Soosepa Hansundmme
Rohuneeme
sadam Vardi Tammneeme tee | Terminal Vehama Aiaotsa
Pldnsi Liivaranna Tammneeme Tulika Vesiniidu
Rohuneeme
kauplus Suurevilja Randvere Tulbiaia Muuga
Viimsi
Suureniidu Ranna Randvere aedlinn vallamaja Laiakila
Liivaranna Tamme Kirikaia Aiandi Muuga
Suurevilja Lahe Randvere kool Viievelle Vesiniidu
Ranna Metskonna Kirikaia Paekaare Aiaotsa
Tamme Haabneeme Randvere aedlinn Anijarve tee | Hansundmme
Lahe Kaluri tee Randvere Krillimae Kirikaia
Metskonna Viimsi haigla Tammneeme Heki Randvere kool
Haabneeme Viimsi kool Tammneeme tee Lubja Kirikaia
Kaluri tee Terminal Tammneeme Viimsi haigla | Hansundmme
Viimsi haigla Miiduranna kool | Véljaotsa Viimsi kool Metskasti
Viimsi kool Mehise Terminal Mahe aedlinn
Miiduranna
Terminal Luhadare tee kool Parnamae tee

Miiduranna kool

Mae

Paekaare




Lepalinnu

Leppneeme
Leppneeme
kauplus

Leppneeme tee
Farmi

Krillimae

Heki

Lubja

Viimsi haigla
Viimsi kool
Terminal

Miiduranna kool

Heki
Lubja

kool

Anijarve tee
Krillimae

Viimsi haigla
Viimsi kool
Terminal
Miiduranna

Variant 2 - Liinivorgus on teostatud muudatused, mille tulemusena on vallaliinide peatuste

labimise jarjekord:

V1 V1K V2A_YL V2B_YL V2UUS_AL V3 V4 _UUS
Miiduranna Miiduranna Leppneeme Miiduranna | Miiduranna
kool kool Miiduranna kool | kauplus Terminal kool kool
Terminal Terminal Terminal Leppneeme Viimsi Terminal Terminal
Viimsi kool Viimsi kool Viimsi kool Lepalinnu Aiandi Viimsi kool | Viimsi kool

Viimsi
Viimsi haigla | Viimsi haigla Viimsi haigla Mae Viievelle haigla Viimsi haigla
Kaluri tee Kaluri tee Lubja Luhadare tee Parnamae tee | Lubja Lubja
Haabneeme |Haabneeme Heki Mehise Mahe aedlinn | Heki Heki
Metskonna Metskonna Krillimae Viljaotsa Metskasti Krillimae Krillimae
Lahe Lahe Farmi Tammneeme Hansundmme | Anijarve tee | Anijarve tee
Tamme Tamme Leppneeme tee | Tammneeme tee | Kirikaia Lubjamde | Paekaare
Leppneeme Randvere
Ranna Ranna kauplus Tammneeme kool Paekaare Parnamae tee
Suurevilja Suurevilja Leppneeme tee | Randvere Kirikaia Viievelle Mahe aedlinn
Randvere
Liivaranna Liivaranna Farmi aedlinn Hansundmme | Aiandi Metskasti
Viimsi
Suureniidu Vardi Krillimae Kirikaia Metskasti vallamaja Hansundmme
Rohuneeme
kauplus Kelvingi Heki Randvere kool Mahe aedlinn | Tulbiaia Kirikaia
Randvere
Pldnsi Lannemade Lubja Kirikaia Parnamae tee | Tulika kool
Rohuneeme | Leppneeme Randvere
sadam kauplus Viimsi haigla aedlinn Viievelle Vehama Kirikaia
Rohuneeme | Kelvingi Viimsi kool Randvere Aiandi Soosepa Hansundmme
Rohuneeme
sadam Vardi Terminal Tammneeme Terminal Vehama Aiaotsa
Pldnsi Liivaranna Miiduranna kool | Tammneeme tee Tulika Vesiniidu
Rohuneeme
kauplus Suurevilja Tammneeme Tulbiaia Muuga
Viimsi
Suureniidu Ranna Viljaotsa vallamaja Laiakila
Liivaranna Tamme Mehise Aiandi Muuga
Suurevilja Lahe Luhadare tee Viievelle Vesiniidu
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Ranna
Tamme
Lahe

Metskonna
Haabneeme

Kaluri tee

Viimsi haigla
Viimsi kool
Terminal

Miiduranna
kool

Metskonna
Haabneeme
Kaluri tee

Viimsi haigla
Viimsi kool
Terminal

Miiduranna
kool

Mae
Lepalinnu
Leppneeme
Leppneeme
kauplus

Paekaare
Anijarve tee
Krillimae

Heki
Lubja
Viimsi
haigla

Viimsi kool
Terminal
Miiduranna
kool

Aiaotsa
Hansundmme
Kirikaia
Randvere
kool

Kirikaia

Hansundmme

Metskasti
Mahe aedlinn

Parnamae tee

Paekaare
Anijarve tee
Krillimae
Heki

Lubja

Viimsi haigla
Viimsi kool
Terminal
Miiduranna
kool

Variant 3. LiinivGrgus on teostatud muudatused, mille tulemusena on vallaliinide peatuste

labimise jarjekord:

Vi V1K V2A_YL V2B_YL V2UUS_AL V3 V4_UUS_V3
Miiduranna Miiduranna Leppneeme Miiduranna | Miiduranna
kool kool Miiduranna kool | kauplus Terminal kool kool
Terminal Terminal Terminal Leppneeme Viimsi Terminal Terminal
Viimsi kool Viimsi kool Viimsi kool Lepalinnu Aiandi Viimsi kool | Viimsi kool

Viimsi
Viimsi haigla | Viimsi haigla Viimsi haigla Mae Viievelle haigla Viimsi haigla
Kaluri tee Kaluri tee Lubja Luhadare tee Parnamae tee | Lubja Lubja
Haabneeme |Haabneeme Heki Mehise Mahe aedlinn | Heki Heki
Metskonna Metskonna Krillimae Viljaotsa Metskasti Krillimae Krillimae
Lahe Lahe Farmi Tammneeme Hansundmme | Anijarve tee | Farmi
Leppneeme
Tamme Tamme Leppneeme tee | Tammneeme tee | Kirikaia Lubjamde |tee
Leppneeme Randvere

Ranna Ranna kauplus Tammneeme kool Paekaare Tammneeme
Suurevilja Suurevilja Leppneeme tee | Randvere Kirikaia Viievelle Randvere

Randvere Randvere
Liivaranna Liivaranna Farmi aedlinn Hansundmme | Aiandi aedlinn

Viimsi

Suureniidu Vardi Krillimae Kirikaia Metskasti vallamaja Kirikaia
Rohuneeme Randvere
kauplus Kelvingi Heki Randvere kool Mahe aedlinn | Tulbiaia kool
Pldnsi Lannemade Lubja Kirikaia Parnamae tee | Tulika Kirikaia
Rohuneeme | Leppneeme Randvere
sadam kauplus Viimsi haigla aedlinn Viievelle Vehama Hansundmme
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Rohuneeme
Rohuneeme
sadam
Plunsi
Rohuneeme
kauplus

Suureniidu
Liivaranna
Suurevilja
Ranna
Tamme
Lahe
Metskonna
Haabneeme
Kaluri tee
Viimsi haigla
Viimsi kool
Terminal

Miiduranna
kool

Kelvingi

Vardi
Liivaranna

Suurevilja
Ranna
Tamme
Lahe
Metskonna
Haabneeme
Kaluri tee
Viimsi haigla
Viimsi kool
Terminal

Miiduranna
kool

Viimsi kool

Terminal
Miiduranna kool

Randvere

Tammneeme

Tammneeme tee

Tammneeme

Viljaotsa
Mehise
Luhadare tee
Mae
Lepalinnu

Leppneeme
Leppneeme
kauplus

Aiandi

Terminal

Soosepa

Vehama
Tulika

Tulbiaia
Viimsi
vallamaja
Aiandi
Viievelle
Paekaare
Anijdrve tee

Krillimae
Heki

Lubja
Viimsi
haigla
Viimsi kool
Terminal

Miiduranna
kool

Aiaotsa

Vesiniidu
Muuga

Laiakila

Muuga
Vesiniidu
Aiaotsa
Hansundmme
Kirikaia
Randvere
kool

Kirikaia
Randvere
aedlinn

Randvere

Tammneeme
Leppneeme
tee

Farmi

Krillimae
Heki

Lubja

Viimsi haigla
Viimsi kool
Terminal
Miiduranna
kool

K&ik nimetatud variandid on sisestatud koostatud Ghistranspordimudelisse ja modelleeritud.

Liinivorgu variantide voérdlemisel tuleb silmas pidada jargnevat:
Variantide V1K, V2K ja V3K puhul on sditjate korrespondentsid (ndudlus) jaetud
Uhesuguseks. See tahendab, et teostatud on, vorreldes variandiga VO, vaid eelkirjeldatud

muudatused ndudluses,

millised seonduvad koolidega ning Ulalkirjeldatud

liinivérgu

muudatused, kuid reisijate arv ja jagunemine lahte- ja sihtkohtade vahel on k&ikide
vorreldavate variantide puhul jaetud samaks.
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4. Kokkuvote modelleerimistulemustest

Kolme uue liinivdrgu variandi modelleerimistulemused on esitatud alljargnevas tabelis:

Variant: V1K
Aeg, Soitja- | soOitja- iih. Sagedus
Liin Peatusi| Pikkus min | Reisijaid km tunnid | kiirus ksp ksa |Intervall| tunnis | s/km
1A 10 5,5 11,6 1019| 2159,9 76,9 28,1 2,1 4,5 14 43 43,6
49 7 3,8 8,2 49 74,1 2,6 28,0 1,5 3,3 15 4,0 3,2
38 13 8,0 17,2 84 143,4 5,2 27,8 1,7 3,7 40 1,5 7,0
Vi 33 17,7 38,2 153 631,3 22,6 27,9 4,1 8,9 35 1,7 5,0
V1K 30 20,6 44,4 141 561,9 20,1 27,9 4,0 8,5 45 1,3 51
V2UUS_YL 45 30,3 70,7 132 528,1 19,9 25,7 4,0 9,0 45 1,3 3,3
V2UUS_AL 18 15,5 38,4 59 126,4 5,0 24,1 2,1 51 45 1,3 2,9
V3 32 17,9 38,7 128 439,2 15,8 27,7 3,4 7,4 35 1,7 4,2
V4_UUS 41 31,4 77,9 145 508,4 20,1 24,2 3,5 8,3 45 1,3 3,5
KOKKU 150,6 345,3 1910 5172,7 188,2 27,5
Variant V2K
Aeg, Soitja- | soOitja- iih. Sagedus
Liin Peatusi| Pikkus min | Reisijaid km tunnid | kiirus ksp ksa |Intervall| tunnis | s/km
1A 10 5,5 11,6 1019 | 2159,2 76,9 28,1 2,1 4,5 14 43 43,6
49 7 3,8 8,2 49 74,1 2,6 28,0 1,5 3,3 15 4,0 3,2
38 13 8,0 17,2 84 143,4 5,2 27,8 1,7 3,7 40 1,5 7,0
V1 33 17,7 38,2 159 647,9 23,2 27,9 4,1 8,7 35 1,7 5,2
V1K 30 20,6 44,4 146 631,9 22,6 27,9 4,3 9,3 45 1,3 5,3
V2A_YL 19 14,1 30,4 62 167,8 6,0 27,7 2,7 5,8 45 1,3 3,3
V2B_YL 27 16,3 40,3 75 226,7 8,6 24,2 3,0 6,8 45 1,3 3,5
V2UUS_AL 18 15,5 38,4 63 151,4 6,2 24,1 2,4 5,9 45 1,3 3,1
V3 32 17,9 38,7 129 439,8 15,9 27,7 3,4 7,4 35 1,7 4,2
V4_UUS 41 31,4 77,9 147 525,9 21,0 24,2 3,6 8,5 45 1,3 3,5
Total 150,6 345,3 1933 5168,3 188,1 27,5
Variant V3K
Aeg, Soitja- | soOitja- iih. Sagedus
Liin Peatusi| Pikkus min | Reisijaid km tunnid | kiirus ksp ksa |Intervall| tunnis | s/km
1A 10 5,5 11,6 1021 | 2163,6 77,0 28,1 2,1 4,5 14 43 43,7
49 7 3,8 8,2 49 74,1 2,6 28,0 1,5 3,3 15 4,0 3,2
38 13 8,0 17,2 85 161,1 5,8 27,8 1,9 4,1 40 1,5 7,1
Vi 33 17,7 38,2 153 631,9 22,6 27,9 4,1 8,9 35 1,7 5,0
V1K 30 20,6 44,4 144 589,3 21,1 27,9 4,1 8,8 45 1,3 5,2
V2A_YL 19 14,1 30,4 46 108,6 3,9 27,7 2,4 51 45 1,3 2,5
V2B_YL 27 16,3 40,3 39 103,3 3,8 24,2 2,7 5,9 45 1,3 1,8
V2UUS_AL 18 15,5 38,4 77 129,8 4,8 24,1 1,7 3,7 45 1,3 3,7
V3 32 17,9 38,7 135 462,3 16,7 27,7 3,4 7,4 35 1,7 4,4
V4_UUS_V3 39 31,9 79,0 150 657,4 25,7 24,2 4,4 10,3 45 1,3 3,5
Total 151,1 346,34 1897 5081,4 184,1 27,6
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Kasutatud lihendid:

e  Pikkus- liini Gihekordse labimise pikkus, km;

Aeg- liini Gihekorde Idbimise sdidu aeg, min;
Reisijaid- sOitjate arv 2 tunni jooksul (kl.7:00-9:00)

Soitja-km- sditjakilomeetrite arv (soitjate arv x keskmine sdidu pikkus);

Soitja tunnid- sditjatundide arv (sOitjate arv x keskmine sdidu kestvus);
Uhenduskiirus- keskmine ihenduskiirus liinil km/h (arvestab seisakuid ja peatumisi);
ksp- (ihe reisija kesmine sdidu pikkus;
ksa- Uhe reisija keskmine sdidu aeg;
Intervall, keskmine busside liikumise intervall perioodil 7:00-9:00;
Sagedus tunnis- busside keskmine liiumissagedus tunnis (perioodil 7:00-9:00);
s/km- sditjat ihe kilomeetri kohta keskmiselt.

Kuna (laltoodud tabelis sisalduvad kondandmetes ka Tallinnaga seotud liinide andmed, siis
on otstarbekam analiilisida modelleerimistulemuste koondandmeid eelkdige vallaliinide 13ikes,
nagu toodud alljargnevas tabelis:

Variant: V1K
Aeg, Soitja- | soitja- iih.
Liin Peatusi| Pikkus min Reisijaid km tunnid | Kkiirus ksp ksa
Vi 33 17,7 38,2 153 | 631,33 22,6 27,9 4,1 8,9
V1K 30 20,6 44,4 141 561,9 20,1 27,9 4,0 8,5
V2UUS_YL 45 30,3 70,7 132 | 528,08 19,9 25,7 4,0 9,0
V2UUS_AL 18 15,5 38,4 59| 126,42 5,0 24,1 2,1 51
V3 32 17,9 38,7 128 | 439,18 15,8 27,7 3,4 7,4
V4_UUS 41 31,4 77,9 145| 508,36 20,1 24,2 3,5 8,3
KOKKU 199,0 133,4 308,3 758,3| 2795,3| 103,5 26,0 3,5 7,9
Variant V2K
Aeg, Soitja- | soitja- iih.
Liin Peatusi| Pikkus min Reisijaid km tunnid | Kkiirus ksp ksa
V1 33 17,7 38,2 159| 647,91 23,2 27,9 4,1 8,7
V1K 30 20,6 44,4 146| 631,98 22,6 27,9 4,3 9,3
V2A_YL 19 14,1 30,4 62| 167,77 6,0 27,7 2,7 5,8
V2B_YL 27 16,3 40,3 75| 226,72 8,6 24,2 3,0 6,8
V2UUS_AL 18 15,5 38,4 63| 151,44 6,2 24,1 2,4 5,9
V3 32 17,9 38,7 129| 439,78 15,9 27,7 3,4 7,4
V4_UUS 41 31,4 77,9 147 | 525,95 21,0 24,2 3,6 8,5
KOKKU 200,0 133,4 308,3 780,8| 2791,6| 103,4 26,0 3,2 7,3
Variant V3K
Aeg, Soitja- | soitja- iih.
Liin Peatusi| Pikkus min Reisijaid km tunnid | Kkiirus ksp ksa
Vi 33 17,7 38,2 153 | 631,96 22,6 27,9 4,1 8,9
V1K 30 20,6 44,4 144 | 589,31 21,1 27,9 4,1 8,8
V2A_YL 19 14,1 30,4 46| 108,59 3,9 27,7 2,4 51
V2B_YL 27 16,3 40,3 39| 103,28 3,8 24,2 2,7 5,9
V2UUS_AL 18 15,5 38,4 77| 129,82 4,8 24,1 1,7 3,7
V3 32 17,9 38,7 135| 462,29 16,7 27,7 3,4 7,4
V4_UUS_V3 39 31,9 79,0 150| 657,37 25,7 24,2 4,4 10,3
KOKKU 198,0 133,9 309,4 742,4| 2682,6 98,6 26,0 3,1 6,9
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Kui vorrelda koostatud variante modelleerimistulemuse alusel, siis saame vaita jargmist:

- Koik koostatud variandid tagavad kiillaltki soodsad tihendused peamiste sihtmarkide
vahel (koolid, uus Viimsi keskus ja terminal);
- Liinikilomeetrite arv kdikide variantide vahel on kdillaltki sarnane, kdige vaiksem siiski

variantide V1K ja V2K puhul, kuid erinevused on marginaalsed.

- Variandi V3K puhul on labisoit (sGitja-km), sOitjatundide arv, kuid ka sOitjate arv
kdige vaiksemad.
- Uldise jéreldusena vdib tuua jargmise: kdik variandid tagavad suhteliselt soodsad
lihendused valla sees, toodud variantide vordluses saab pidada parimaks varianti
V2K, kus reisijate arv on suurim ja sOitja-km arv jarjekorras teine, kuid erinevused
variantide vahel on siiski niivord tagasihoidlikud, et sisulisi olulisi erinevusi €i ole.
Seega peaks saama parima variandi valiku aluseks eelkdige liinivorgu teeninduse
katvus ja teenindusvdime eelkdige koolide suhtes.

Liinivorgu variantide (ildised olulised naitajad on vordluses jargmised:

Liinivorgu Keskm.
pikkus, Reisijaid | Soitja- | SGitja- | thenduskiirus,

VARIANT: | km 7:00-9:00 | km tunnid | km/h
V1K 133,4 758 | 2795| 1035 26,0
V2K 133,4 781| 2792| 1034 26,0
V3K 133,9 742 | 2683 98,6 26,0

Kui vorrelda variante omavahel (vorreldes variandiga V1K) saame jargmise pildi:

104% 103,0%

102%

99,9% 100,0%100,0%

99,9%

100%

98% mV1K

96% V2K

mV3K
94% -

92% -

90% -

Relsijaid Sditja-km sditja-tunnid  Uhenduskiirus

Liinivorgu avariantide erinevused (%) modelleerimistulemuste pohijal.
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5. Ettepanekud koolitranspordi korraldamiseks

Uhistranspordi  kasutatavuse suurendamiseks on vaja parandada Uhistranspordi
juurdepaasetavust vajalikele kohtadele, teenuse kattesaadavust ja kvaliteeti. Valla liinivorgu
kavandamisel on aga oluline tdhtsus koolide teenindamisel, milline kohustus on
omavalitsusele seatud juba seadusega.

Kdesolevas uuringus, digemini selle teises osas kasitleti just valla Uhistranspordi liinivérgu
variante lahtuvalt tdendoliselt mdne aasta jooksul kujunevast olukorrast, kus Viimis vald
planeerib kahe uue pd&hikooli rajamist, aga ka uue Viimsi keskuse (sh. Uhistranspordi
terminali) valjaarendamist. Sellest johtuvalt on hadavajalik korrigeerida ka valla liinivorku,
lahtudes sellest, et dpilaste liikumismuster muutub péris oluliselt.

Opilaste ja dpetajate liikumisvéimaluste parandamisel on vajalik korrigeerida liinivdrku ja
sdiduplaane lahtuvalt Viimsi valla elanike vajadustest. Ettepanekud selleks ongi kdesolevas
t00s tehtud, milleks too6tati valja uued liinivorgu variandid, modelleeriti need ning anallsiti
oodatavaid naitajaid.

Nimetatud variantide valjaté6tamisel lahtuti jargmistest phimatetest:

- Tagada soodne: vd&imalikult kiire bussiihendus mdlemi uue kooli (Randvere,
Miiduranna) piirkonna Opilastele kujundades selleks vélja vastava liinivorgu (liinide
marsruudid);

- Viimsi keskkooli paas peab olema tagatud kdikidest valla asumitest.

- Kui peaks valmima uus Viimsi keskus koos uue Uhistranspordi terminaliga, siis on
vajalik samuti korrigeerida liinivérku niiviisi et oleks tagatud 1) kiired ja mugavad
Umberistumisvdimalused valla- ja Tallinna linnaliinide vahel; 2) vallaliinide vahel.

- Uue keskuse 10pliku lahenduse valjatootamisel arvestada ka kaesolevas t66s toodud
ettepanekutega bussipeatuste asukoha suhtes;

- On Usna loogiline, et just Opilasvedu hakkab ka tulevikus kujundama valla
Uhistranspordi liinivorgu selgroogu. Kui Onnestub valja tootada lahendus, kus
vallaliinid pakuvad soodsaid liikumisvoimalusi koolidesse , keskusesse ja
Umberistumiseks Tallinna linnaliinidele, soodustab see margatavalt Ghistranspordi
konkurentsivoimet ja vahendab sdiduauto (sund)kasutust, m&jutades ellega oluliselt
ka keskkonnaolukorda, sh CO2 saastekoguseid.

16



